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Ozet -Diinya niifusunun artmaya devam ettigi, kiiresel ticaretin ise niifusa gore hizli bir sekilde arttig1
giinlimiizde, deniz tagimaciliginin payr artmakta ve deniz tasimaciliginda gemiler, yiikler ve liman
hizmetleri uluslararasi ticaretin siirekliligi acgisinda da onemli olmaktadir. Bu kapsamda calismada,
tagimacilik tiirlerinden deniz tasimaciliginin 6zellikleri, diger tasima modlari ile karsilagtirilmasi, yiike ve
gemi tiirlerine gore verilen deniz tasimaciligi hizmetleri ortaya konulmaya g¢alisilmistir. Calismada deniz
tagimaciliginin dneminin artmaya devam ettigi, oniimiizdeki siiregte tagimacilikta sadece bir tasimacilik
tirtinden ziyade tasima sistemlerinden zorunlu ve uygun durumlarda hizmet verecekleri ¢ok tiirli
tasimacilik sistemlerinden faydalanilacaginin beklentisi oldugu tespit edilmistir. Yakin gelecekte
tagimacilikta bu ¢ok yonlii tasimacilik sistemlerine ayak uydurmak adina uluslararasi sirketlerin bazi
noktalarda ortak hareket etme kabiliyetlerini artirmalar1 gerektigi degerlendirilmektedir.

Anahtar Kelimeler — Deniz Tasimaciligi, Tasima Modlari, Gemi Tiirlerine Tasimacilik, Yiik Tiirlerine Gore Tasimacilik.

I. GIRIS hizimin iki kati1 boyutunda oldugu dikkate alinirsa;
Kiiresellesme ile Diinya iizerinde neredeyse denizcilikte tasima hizmetinin boyutu ve Onemi
iilkeler arasinda smnirlarin kayboldugu, iilkelerin ~giderek artmaktadir.

aralarinda ticari ve sosyal iligkilerin zorunlu hale Diinyanin - kiiresellesmesi, tilkeler arasinda

geldigi giiniimiizde nakliye ve tagimacilik sektéri —Yasanan sava§lar, kiiresel ekonomjk krizler ve petrol
6n plana c¢ikmakta, bunlann saglamak icin ise fiyatlarindaki dalgalanmalar gibi dis etmenler
havayolu, deniz yolu, kara yolu, demir yolu, boru nedeniyle ticari girisimcilerin maliyetleri azaltma
hatlar1 gibi tasima sistemleri kullanilmaktadir. Bazi niyetleri Diinya’da deniz tasgimaciligina talebi her

durumlarda ise bu sistemlerin birkagi bir araya 86¢en gin artirmaktadir. .
getirilerek hizmet sunulmaktadir. Bu da, sektoriin yasanan degisim hizina ayak

Kiiresel ticarette mal ve hizmetlerin piyasada uy@urabilmesi, kriz durumlarindan en az seviypde
kalict  olabilmesi icin miimkiin  oldufunca etkllenme' ve karsilarina  ¢tkan  avantajlari
maliyetlerinin diisiik olmas: gerekmektedir. Bu Yakalayabilmesi acisindan sektérde kiiresel capta
maliyet hesaplamasindaki unsurlardan birisi de tasima yapabilecek kabiliyete sahip denizcilik
nakliye bedelidir. Ucuz ve kalite agisindan yiiksek ﬁrmalarlplq Qlusmasma neden olmustur.
ancak uzak mesafelerde bulunan hammaddenin Denizcilik sektdri, yolcu ve esya tasima esas
temin edilmesinde tagimacilik tiirlerinden en makul ~ ©lmak  {iizere, limanlarda sunulan hizmetler ile
olan1 deniz tagimacilig1 olarak ortaya ¢tkmaktadir. tqugm alanmdgkl faaliyetleri de dikkate alindiginda

Diinya genelinde yapilan ticarete konu olan Dir ticaret ve hizmet sektSriidir. o o
mallarin bir yerden bagka bir yere nakledilmesinde Bu ¢alisma, deniz tasima hizmetlerini, Snemini
deniz tagimaciliginin pay1 yaklasik yiizde 90’lar V€ diger ulastirma modlarina gére avantajlarini
seviyesinde bulundugu ve diinya ticaret verilerine gOstermeyi amaglamaktadir. Bunun igin literatiir
goére deniz ticaretinin bliyiime hizi Diinya ticaret taramasi yapilarak deniz tasimaciligi sektoriindeki
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halihazirdaki durumun tespiti yapilmis, tasima
tiirleri ve bu baglamdaki hizmetler hakkinda bilgiler
sunulmustur.

Il. MATERYAL VE YONTEM

Literatiir taramasina dayanan bu ¢alismada,
deniz tasimaciliginin; tarifeli-dizenli hat
tasimaciligt  (liner) ve tarifesiz-diizensiz hat

tasimaciligr (tramp) tasimacilik olmak tizere iki
kategoriye ayrildigt ve Diinyada dis ticaret
hacminin yaklasik deger olarak yarisindan
fazlasinin denizyolu ile tarifeli olarak tasinmakta
oldugu tespit edilmistir.

A. Tasimacilik

En sade sekli ile mallarin bir noktadan bagka bir
noktaya transfer edilmesi olarak tanimlanmaktadir.
Ancak, tasimacilik lojistik ve ticarete konu olan
planlamalarin en baginda olmas1 gereken bir
husustur. Ciinkii diger kalemlere gore en yiiksek
maliyete sahip oldugu gibi, ticareti yapilan konuda
basariya en ¢ok etki edecek husus ta tagimaciliktir.
Bir malin alicisina ulagsmamasi, planlanan teslim
zamanindan daha ge¢ ya da erken ulagmasi miisteri
acisindan  sikinti ve  maliyet  acisindan
olumsuzluklara neden olacaktir [2].

Diinya ticaretinde giderek artan rekabet kosullari
altinda isletmeler siirdiiriilebilir bir biiyiime
yakalayabilmeleri i¢in maliyetlerini  diisiirmek
zorundadirlar. Bunlarin  basinda da ulasim
maliyetleri gelmektedir. Bu nedenle; daha diisiik
maliyetli, hizli ve birbirleri ile uyumlu ¢oziimler
bulmak zorundadirlar. Hammaddeye ve diger
kaynaklara rakiplerine goére daha erken ve az
maliyetle ulasan isletmeler avantajli konuma
gececeklerdir. Bu sebeple tagimaciligin 6nemi her
gecen giin artmaktadir.

Tasima Tiirleri:

Ulastirma hizmetleri bunlar1  sunanlar ile
hizmetten faydalanmak isteyenler arasindaki tasima
faaliyetleri cogunlukla diinya ¢apinda bir¢ok sistem
ve ara¢ vasitasiyla gerceklestirilmektedir. Bunlar
bazen ¢oklu sistemler ile olabilecegi gibi tek bir
tasima sistemi ile de olabilmektedir. Yurtici
faaliyetler cogunlukla bu sekilde yapilmaktadir.
Yiik ve yolcu tagimacilig sekillerinin kendine has
olumlu ya da olumsuz yonleri vardir [1].

Ulastirma faaliyetinin yerine getirilmesinde
farkli ulagtirma sistemlerinden yararlanilmaktadir.
Bu sistemler, karayolu tasimaciligi, havayolu

13

tasimaciligi, deniz  tasimaciligi,  demiryolu
tasimaciligl, boru hatti tagimaciligi ve kombine
tasimaciliktir.

T.C. Ticaret Bakanlig1 tarafindan yayimlanan
Tasima sekillerine gore 2021 yil1 Tiirkiye dis ticaret
rakamlar1 Tablo-1’de yer almaktadir. Bahse konu
verilere gore Tirkiye’de tasimaciligin biiyiik bir
boliimiiniin denizyolu ile yapildig1 goriilmektedir.

Tablo 1: Tiirkiye Dis Ticaret Verileri [12]

Dejer: Milyon ABD Dolan Ragor Tarhit 10.082021

T | I I | \

18114
3
Sl

m
548
900
34
1065
Al
114
]
E
08
UL

JETT
820
n
m
PERE]
15

60447
33
0464
A
19974
m
L
i
3607
48
116,669

10256
3
i
183
1265

Dentryolu

Gerel dekd Py (%]

Karayolu

Genel inde Poy (%]

Havayolu

Genel ek oy )

Demiryolu

Genelindek oy %)

Diger*

el Tinde Py [%)
TOPLAM

L1188
0
158
03
16963

180833 121358 213517 s 11718 07

Kara yolu Tasimaciligi

Kara yolu tasimacilifi insanlik tarihinde
kullanilan ulastirma yontemlerinin en eskisidir. Bu
yontemde, yiiklerin otoyol ve kara araglar1 vasitasi
ile bir noktadan baska bir noktaya aktarmasiz,
giivenli, hizli, zamaninda ve ucuz bir sekilde
tasinmas1  yontemidir. Kisa mesafeli yollarda
tasimacilikta ucuz olmasi sebebiyle oldukga sik
tercih edilen bir yontemdir.

Her bolge ve yapida uygulanabilmesi ve iiretim,
dagitim ve teslimat yerlerine baglanabilmesinden
dolay1 kapidan kapiya tasima modelinde basta
gelmektedir. Diinya genelinde ulasim yollarindaki
artisa paralel olarak bu model tasimaciliginda arttig1
gbozlemlenmektedir. Tasimacilik tiirleri arasinda
ylikleme-bosaltma  kolayligi  olumlu tarafin
belirlerken yakit, giimriik, bakim ve operator
giderleri olumsuz tarafi olarak 6n plana ¢ikmaktadir

[2].
Deniz Tasimaciligt

Deniz tagimaciliginin tarihi eski toplumlara
kadar uzanmaktadir. Deniz tagimaciligi, yiiklerin
gemilere yiiklenerek denizler ve okyanuslar
tizerinden ulastirilmas1 istenen yere transfer
edilmesidir. Tasimada kullanilan vasitalar deniz,
okyanus, nehir, kanal ve i¢ sularda hareket
edebildiginden bu merkezler arasinda tasima

yapilabilmektedir [2].

Cogunlukla kara veya hava  yoluyla
tasinamayacak kadar agir ve c¢ok Triiniin
tasinmasina olanak saglar. Deniz tagimaciligi



Ozellikle denize kiyisi olan tilkeler tarafindan tercih
edilen avantajl bir yontemdir.

Tasimacilik modlar1 arasinda degerlendirme
yapildiginda; tasima yaptigi uzakhik ve yik
kapasitesi diisiiniildligiinde Deniz tasimacilig1
biiylik bir avantaja sahiptir. Bu sayede yiiklerin ¢ok
daha diisiik birim maliyetle tasinmasi miimkiin
olmaktadir.

Kiiresel capta en ¢ok kullanilan tagima tiirti
olmasinin yani sira, en diisik maliyetli tagima
tiirtidiir. Diger tasima tilirlerinin tastyamayacagi
kadar biiyliik hacimli ve agir tonajli yiiklerin
tasinmasina olanak sunar.

Bununla birlikte, transfer siiresinin uzunlugu,
hava sartlarina bagli olarak teslimat siirelerinin
esnek bir yapida olmasi, ¢ok fazla yiikiin bir arada
olmasindan kaynakli riskin fazla olmasi ise bu
tagimacilik tiiriinde dezavantaj olarak goriilmektedir

2]
Demiryolu Tasimacilig

1830 yilinda ticari olarak kullanilmaya baslayan
demir yollar1 Diinya tarihinde onemli bir yere
sahiptir. Demiryolu Tasimaciliglt agir tonajli ve
hacimli yiikler i¢in ¢ok yiiksek maliyetler
gerektirmeden yapilabilen tasimacilik tiiriidiir. Bu
yontemle, ev esyasi, canli hayvan ve giibre, gida
malzemeleri ve torbali c¢imento gibi iiriinler
tasiabilmektedir.

Gelismekte olan iilkelerin hammadde ihtiyaclar
ve buna bagh olarak diinyanin bazi bolgelerinde
yeni madenlerin agilmas1 yiilk tasima amacl
demiryollar1 ingasinin artmasina neden olmaktadir.
Ayrica llkeler ekonomik baglarmi giiclendirmek
adina yeni demiryolu projelerini uygulamaktadir.

Boru Hatti Tasimaciligt

Bir sivinin ya da gazin tiiketim ig¢in ihtiyag
duyulan alana boru hatlar1 {izerinden taginmasidir.
Demiryolunda oldugu gibi bu tagima tiirtinde de ilk
yatirnm maliyeti yiiksektir. Genellikle ham petrol,
dogalgaz gibi likit ya da gaz halinde olan tirlinler
tasinmaktadir. Giivenilir olmasi ve ¢ok yiiksek
miktarda iiriin tagima imkan1 vermesi biiyiik avantaj
saglar.

Giivenli ve ekosisteme duyarli olmasi, tagima
hizinin ortalamanin iizerinde olmasi, tasima
maliyetlerinin diislik olmasi, dis kosullardan ¢ok az
derecede etkileniyor olmasi bu tiiriin avantajlar
olarak siralanabilmektedir.
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[k kurulum maliyetinin gok yiiksek olmas1, boru
hatlarindan sadece tek tarafli olarak sivi veya gaz
yiiklerin taginmasi da dezavantajlaridir.

Hava Yolu Tasimaciligi

Tasimacilik tiirleri arasinda en yeni olan bu
tagimaciligin en biiyiik avantaji ise transfer seklinin
hizli olmasidir. Bu nedenle sik sik tercih
edilmektedir. Ozellikle uluslararas1 tasimacilikta,
uzun mesafelerin oldugu bolgelerde Onemli ve
hassas esyalarin transferinde kullanilir. Bilhassa
yiksek fiyath ve agirhigi az olan mallarin
tasinmasinda etkin olarak kullanilmaktadir. Ancak
hem ilk yatirim gideri hem de idame giderleri
oldukea yiiksektir. Yakit maliyeti, personel giderleri
tasima kapasitesine kiyasla yiiksek oldugundan
yiiksek bir tagima gideri olusturmaktadir [2].

Uzun mesafelere degerli iiriinlerin kisa siirede
ulastirilmasi, mallarin bozulma ve hasar gorme
ihtimallerinin az olusu havayolu tagimaciliginin
olumlu taraflaridir.

Yiiksek maliyetli olmas1 ve direkt kapiya hizmet
sunmamasi ise olumsuz olarak
degerlendirilmektedir.

Karma Tasimacilik

Diinya niifusunun artmasi ile birlikte ticarette
artmakta bunun sonucunda da tagimaciliga olan
talep her gegen giin artmaktadir. Cetinlesen rekabet
ortaminda isletmeler zaman, maliyet ve g¢evre
kirliligi gibi konularda maksimum hassasiyet
minimum risk almak istemektedirler. Bunun etkisi
ile yeni tagimacilik tiirli arayisina giren isletmelerde
tasima 1ile teknolojinin birlestirildigi sistemlere
odaklanilmistir. Bu noktada, tasimacilik sistemine
verimli bir sekilde uyum saglayan karma tagimacilik
On plana ¢ikmistir [2].

Bu tiirde, yiklerin transfer edilmesi siirecinde
tiim tasima tiirlerinin (hava, kara, deniz ve demir
yolu) kullanilarak, bunlarin lojistik planlamalara
dahil edilmesi ile ger¢eklesmektedir.

Iki ve daha fazla tiiriin birlesmesi ile
gerceklestirilen tagimalarda ¢ok modlu, kombine
tasima ve intermodel olmak iizere {i¢ ana terim
bulunmaktadir. Bunlar,

- Cok Modlu Tasimacilik: Iki veya daha ¢ok
tastmacilik tliri kullanilarak yapilan, tasimanin
cinsi degistiginde araglarda bulunan yiiklerin
elleglendigi tasima tliriidiir.



Kombine Tasimmacilik: Bu tasimaciliktaki
faaliyetin ¢ogunlugu deniz, demir ve suyollar
lizerinden yapilmasi ile tasimanmn ilk ve son
noktalarinda karayolunun da kullanildig1r tasima
tridiir.

- Intermodel Tasimacilik: Yiikiin iki ya da daha
cok tagima tiirli vasitasiyla, ayni tagima araci iginde
tasima cinsi degistiginde araglara bulunan yiikiin
elleclenmesine gerek olmadan yapilan tasima
tridiir.

Bu tiirde ¢ogunlukla gerceklesen birlesmeler,
Kara yolu-Demir yolu
Kara yolu-Deniz yolu
Kara yolu-Hava yolu
Demir yolu-Deniz yolu Kombinasyonudur.
Tasima maliyeti ve siirelerinin diisiik olmasi,
yiiklerde olusabilecek risklerinin az olmasi, deniz-
demir yolu kullanimi ile enerji ve yakit tasarruf
saglamasi, kisiye Ozel opsiyon saglamasi, tiim
tasima tiirlerinde biirokratik islemlere gerek
olmadan tek belge ile islem yapilabilmesi
avantajlari olarak siralanabilmektedir.

Tiim tiirleri birbirleri ile baglantili hale
getirmek i¢in maliyet gerektiren saglam bir teknik

donanima  gereksinim duymasi ve tasima
sistemlerinin  organize halde ¢alismas1 icin
tecriilbeye ihtiyag olmasi dezavantajlar olarak
agiklanabilir.

Tasima tiirleri arasindan deniz tagimaciliginin
yavas, kisith dagitim ve sefer sikligina sahip
olmasma karsin diisiik maliyetli ve daha biiyiik
kapasiteli ¢ok cesitli yiikleri tasima o6zelliklerine
sahip olmas1 bakimindan diger tagima tiirlerine gore
tercih edilmektedir.

B. Tasima Tiirti Se¢imi

Tasimacilik tlirlerinden her birinin farkli olumlu
ve olumsuz taraflar1 bulunmaktadir. Tasima
faaliyetlerinin dis, ekonomik, politik ve sosyal
faktorler acisindan degerlendirilerek en uygun
olanin tercih edilmesi Onem arz etmektedir.
Bunlardan en Onemlileri tasima maliyeti, tasima
stiresi, giivenilirlik, ¢evre dostu olmasi, ilk yatirim
maliyeti ve hizmet noktalar1 olarak ortaya
¢ikmaktadir. Tasima tiiriiniin se¢iminde bes farkli
kriter kapsaminda degerlendirilme yapilmaktadir

2]
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Ozelliklerine Gore:

Tasima tiirlerinin ozelliklerine gore
karsilastirmas1 yapilan Tablo-2’de enerji, cevre,
esneklik, paketleme, giivenirlik, hiz ve ficret
kriterleri  agisindan  degerlendirme  yapilarak
Ozetlenmistir.

Tablo 2: Tasima Tiirlerinin Ozelliklerine Gore
Kargilagtirma Tablosu [3]

Ozellik Demir | Kara | Deniz | Hava | B°™Y
Hatt1
.. Cok
Ucret Az Fazla |Cok Az Fazla Cok Az
Cok Cok
Hiz Yavas | Hizli Yavas | Hizli Yavas
Giivenirlik | Orta | orta | Az | %K |cok Fazla
Fazla
Paketleme iht.| Fazla | Orta | Fazla | Az |Hic Yok
Esneklik Az Fazla Az |Cok Az| Cok Az
Cevre EtKisi Az Fazla | Orta | Fazla Az
Enerji Cok .
Sarfiyati Az Fazla Az Fazla Hi¢ Yok
Maliyetlerine Gore
Tasima tiirlerinin maliyetlere gore

karsilagtirmas1 yapilan Tablo-3’te yer alan sabit
maliyetler ve degisken maliyetler olarak iki
kategoride degerlendirme yapilarak 6zetlenmistir.

Tablo 3: Maliyetlerine Gore Tasimacilik Tiirii
Karsilastirma Tablosu [11]

Ulastirma Maliyetler
Tipi Sabit Degisken

Demiryolu Cok Fazla Az

Karayolu Az Fazla
Denizyolu Fazla Cok Az
Havayolu Cok Fazla Esnek
Boru Hatt1 En Fazla En Az
Uzakliklarina Gore

Tasimacilikta mesafe arttikga maliyetlerin

artmas1 nedeniyle; daha fazla ytikiin ayn1 mesafeye
taginmasinin maliyetleri diislirecektir. Bu nedenle
kara, demir ve deniz tasima tiirlerinden karayolu
tasimaciligi mesafe arttikca en fazla maliyet
gerektiren tagima tiirii olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu



acidan deniz tasimaciligi en az maliyet gerektiren
tagima tlirli olmaktadir [7].

Agirliklarina Gore

Deniz tasimaciliginin zaman sikintis1 olmayan
uzun mesafeli, hacim ve agirlik acisindan fazla
yiiklerin tasinmasinda basi ¢ekmektedir. Ancak,
tasiacak yiikiin birim basina degerine gore kiyas

yapildiginda  havayolu  tasimacilifi  tercih
edilmektedir. Bu sayede {iriin degerinin yliksek
oldugu yiikler daha kisa siirede alicisina
ulagtirilmaktadir [7].

Cevresel Degiskenlere Gore

Tasima tiirlerinin  belirlenmesinde ¢evreye

duyarli ve kaynaklar1 en az seviyede kullanan tiiriin
secilmesi gerekmektedir. Tiirkiye Istatistik Kurumu
Tarafindan yayimlanan sera gazi emisyon
raporlarinda hangi tasima tiiriiniin ¢evreye etkisi
oldugu belirtilmektedir. Buna gore en ¢ok karayolu
tagimaciligr gelirken en az deniz tasimaciligi
gelmektedir [12].

C. Deniz Tasimaciliginda Hizmet Tiirleri

Deniz tagimaciligi tasima yapilan noktaya,
isletilme yontemlerine, ylik ve gemi tiirlerine gore
ayrilmaktadir [14].

Tasima Yapilan Noktaya Gore:

Tasima yapilan noktaya gore tasima tiirleri,
kabotaj tasimaciligi, dis tasimacilik, transit
tasimacilik, yabanci limanlar arasi tasimacilik ve
uluslararasi1 tagimacilik olmak {izere 5 boliimde
incelenmektedir [14].

Kabotaj Tasimacihig (I Tasimacilik)

Bir devletin, kiyilarindaki limanlar arasinda
yapilan deniz tagimaciligi hakkinin yalniz kendi
bayragini tasiyan gemilere taninmasi kabotaj hakk1
olarak tamimlanmaktadir. Bir iilkenin kendi
karasular1 igerisinde yapilan tasima tiiriine de
kabotaj tasimaciligi denmektedir. Yani Tiirkiye’de
bulunan limanda ytikiinii alan Tiirk bayrag: tasiyan
bir geminin yine Tiirkiye’de yer alan baska bir
limana yiikiinii bosaltmak iizere gitmesi ile yapilan
tasimaciliktir. Amag i¢ piyasaya gii¢ vermektir.

Dis Tasimacilik

Deniz tagimacilifinda bir geminin almis oldugu
yiikii kendi iilkesinin disinda baska bir iilkeye
gbtiirmesi ya da baska bir iilkeden kendi iilkesine
yuk getirmesi olarak tanimlanmaktadir.

Transit Tasimacilik

Transit tasimacilik, bir lilkeden diger bir {ilkeye

nakliye yapilirken {i¢iincli bir iilke topraklarindan
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giimriige takilmadan gecirilmesi anlamina gelir.
Daha detayli bir tanim yapmak gerekirse; bir yiike
ait giimriik vergileri ya da bu yiike ait yasaklarin
ertelenmesiyle, yiikiin o iilkelere kara veya deniz
yolundan girip iilkenin iginden gegerek tekrar bir
kara veya deniz noktasindan {ilke digina ¢ikmasidir.

Transit yiik tasimaciligi giiniimiizde tek bir
tasima modelini kapsayabilecegi gibi, tasima
sistemlerinin birlikte is yapmast modeli olan
kombine tagimaciliklar1 da kapsayabilir. Ayrica
ornek  olarak, Ro-Ro gemileri, konteyner
tagimaciligi, boru hatti1 aracilifiyla sivi veya diger
bazi maddelerin taginmasi gibi modeller de bir¢ok
iilkede gegerliligi olan transit yik tasimaciligi
modellerindendir.

Yabanci Ulke Limanlar Arasinda Yapilan
Tasimacilik

Sefer yapan gemi tamamen kendi iilkesinin
karasularindan farkli bir bolgededir. Hareket ve
varis yerleri de diger bir iilke karasuyudur.
Uluslararas: Tasimacilik

Uluslararas1 tagimacilik en basit haliyle bir
iilkeden baska bir iilkeye denizler {lizerinden iiriin
tagimaciligl yapma islemine verilen addir. Kiiresel
ticarette en yaygin kullanilan uluslararasi
tasimacilik deniz tasimaciligidir [14].

Isletilme Yontemlerine Gore Tasimacilik:

Deniz tasimacilifi siire, maliyet, rota, yiike
iligkin belirli hususlar gibi farkli unsurlar dikkate
alinarak kategorilere boliinmektedir. Bu kapsamda
da tarifeli ve tarifesiz olarak ayrilmaktadir [6].
Tarifesiz Tasimacilik

Tarifesiz ayn1 zamanda diizensiz olarak ta
adlandirilan bu tasimacilik, yiikiin bulunmasina
daha ¢ok 6nem verilen tasimacilik tiirtidiir. Bu tiirde
gemiler yiikii bulduklari yere gider, aldiklar1 yiikle
transfer iglemini yaparlar. Bunu gercgeklestirmek
icin tespit edilmis bir siire bulunmamaktadir.
Gemiler planlamalarini kendileri yaparak farklh
zaman ve hizlarda ¢esitli limanlara ugrayarak yiik
bulurlar. Rekabetin yogun oldugu tasima seklidir.

Bu tiir sefer tasimaciliginda sabit bir tasima
bedeli yoktur. Siirekli bir rekabet ortaminin
bulundugu bu tagimacilikta gemi ve yiik dengesinin
bozuldugu donemlere rastlanmaktadir [14].

Bu tagimacilik tiirlinde, gemi yapilan sozlesmeler
kapsaminda kiraciya kullanim izni verilir. Carter
parti denilen bu sézlesmeler ile geminin tamami ya
da bir kismu denizde yikk tasinmak igin
gorevlendirilmis  olur  [10]. Diizenli  hat
tasimaciliginin aksine gemiler tamamen yiik ile


https://www.vpl.com.tr/tr/hizmetlerimiz/2-ulkeden-3-ulkeye-transit-tasimacilik

dolmadan seyir i¢in hareket etmezler. Farkli tiir
yiikleri geminin farkli boliimlerinde tasima
imkanima sahip olmakla birlikte maliyet agisindan
geminin tamami ayni yiikle de doldurulabilmektedir
[14].

Tarifeli Tasimacilik

Tarifeli ayn1 zamanda diizen olarakta
isimlendirilen bu tagimacilikta iirlinlerin gemiye
yuklenecegi, yola ¢ikacagi, hangi limanlara

ugrayacagi ve teslimatin ne zaman olacagi bilgileri
onceden kesin olarak belirlenmis olur. Teslimat
belirlenen  zaman ve tarihler aksamadan
gergeklestirilir. Bu tlirde tasinan yiikten ¢ok
teslimat, izlenen yol gibi verilen hizmetler daha
onemli bir hal alir.

Tarifeli tasima [4] adi da verilen bu tasima
tiriinde, geminin kalkis limanindan planli olan
limanlara gidip donmesiyle tur gerceklesmis olur
[14]. Geminin planlanmis seferine ¢ikmasi i¢in
geminin tamamen dolmasi gibi bir zorunlulugu
bulunmamaktadir. Gemi eksik yiikii olsa dahi bagh
oldugu limandan hareket etmektedir.

Diizenli tasimacilik ile tasinan iiriinler genelde
farkli cesitlere sahip heterojen dedigimiz yiikler
olur. Heterojen yiiklere parga yiik de denir. Taginan
triinler her zaman paketlenmis olur ve sayisi
bellidir.

Diizenli tasimacilik en ¢ok tercih edilen
denizyolu sevkiyat yontemlerinden biridir. Parca
ylik denilen f{irtinler istenilen adreslere istenilen
tarih ve saatte ulastirilir. Bazi mevsimsel triinler
gibi yiikiin gonderimi bu yolla yapilmaktadir.
Ayrica konteyner tasimaciliginda da bu yontemle
ylk zamaninda ulastirilmasi saglanr.

Diizenli tagimacilik yapan birden fazla isletme
rekabet  ortaminin  zorlugundan  kurtulmak,
maliyetleri diisiirmek a¢isindan karsilik resmi ya da
gayri resmi birliktelikler kurabilirler [14].

Yiik/Gemi Tiirlerine Gore Tasimacilik:

Bu smiflandirmada denizyolu tasimaciligi bes
grup altinda toplanmaktadir.

Kuru Yiik Tasimacilig

Maden cevheri, hububat, komiir, ¢imento, tuz,
seker gibi dokme yiklerin tasindigr tasimacilik
seklidir. Bu tiir yikler, yapilarindan kaynaklanan
sebeplerle gemiye yiiklenmeleri ve bosaltilmalari
esnasinda ara kapilarin kullanimina ihtiyag
duymaktadirlar. Bu ara kapilar sayesinde yiikleme
ve bosaltma giderlerinin en diisiik seviyeye
indirginmesi hedeflenmektedir.
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Bu tir tasima islerindeki gemilerin yapmis
olduklarin hizmetlerin hesaplanmasinda
Londra’daki bulunan “Baltic Exchange” tarafindan
fiyatlandirilmasiyla yapilmaktadir [14].

Swvi Yiik Tasimacilig

Stvi  haldeki bulunan ya da sivilastirilmis

formdaki gazlar da dahil diger biitiin sivi olarak

taginan yiikler dokme sivi ylik olarak ele
alinmaktadir.
Bu tir yiikler tankerler  kullanilarak

tasinmaktadir. Sivi kimyevi iriinler, bitkisel sivi
iirlinler, su, petrol ve petrol tirlinleri vb. bu sekilde
tasinmaktadir. Bu yiiklerin taginmasi igin farkli
tiirden tankerler kullanilmaktadir. Bunlar [14].;
Kimyasal Tankerler; kimyasal siv1 yiikleri
tasimak maksadiyla, gerekli giivenlik Onlemleri
alinarak tretilmislerdir.
LPG ve LNG Tankerleri; sivilastiriimisg
(LPG, LNG gibi) ya da sikistirilmis halde gaz
tasimak maksadiyla, gerekli giivenlik Onlemleri
alinarak iretilmislerdir. LPG tankerleri tarafindan
en cok tasman yiikler propan ve biitandir. LNG
tankerleri ise genellikle methan ve ethan tagirlar.
Tasinan her gazin sivilastirilabilmesi icin belirli bir
basing ve sicaklik degerine ulasmasi gerekir.
Su Tankerleri; su ve diger baska farkli sivi
yiikler taginabilmektedir. Tasima islemi sirasinda ve
sonrasinda tankerlerin herhangi bir karigima sebep
olmamas1 icin gerekli kontrollerinin yapilmasi
gerekmektedir.
Sarap Tankerleri; sarabin hammaddelerini
tasimak i¢in Uretilmislerdir. Kolay bozulma
ihtimaline kars1 bu tankerler ile bagka siv1 yiikler
tasinmamalidir.
Petrol Tankerleri; petrol, ham petrol ve yan
iirlinlerini tasimak i¢in tiretilmislerdir.
Konteyner Tasimaciligi

Cesitli  esyalar1 tasimak icin uluslararasi
standartlara gore imal edilen biiyiik sandiklar olarak
tanimlanan konteynerler, deniz tasimaciliginda
kullanilan en 6nemli unsurlardir. ISO standartlarina
gore genel anlamda 20’lik ve 40°lik olarak
gruplandirilabilecegimiz konteynerler deniz
tasimaciliginin %85’inde kullanilmaktadir. Farkli
araclara (ugak, tren veya karayolu tagimasini uygun
araglara) acilmadan transfer edilerek etkili bir
tasima hizmeti sunmaktadirlar.

Giliniimiizde her tlirden kargo tasimaciliginda
kullanilmasma  karsin, genellikle  diizenli
tagimacilikta kullanilmaktadir.



Konteynerler gemilerin kendi imkan ve
kabiliyetleri ile yiiklenip/bosaltildig1 gibi, liman
operasyonlar1 sayesinde de yapilabilmektedir.

Konteyner gemileriyle yapilan tagimacilikta tim
diinyada kara ve deniz tasimaciliginda teknolojinin
gelisimini  saglamistir. Konteyner yiikleme ve
bosaltmasi teknoloji sayesinde standart ekipmanlar
kullanilarak ¢ok hizli bir bigimde yapilabilmektedir.
Boylelikle gemilerin limanlarda kalis siirelerinde
azalma meydana gelmistir.  Konteynerlerin
ulastirma hizmetlerinde kullanilmaya baslanmasi ile
ambalajlanma ve depolanma masraflar1 ile yiik
aktarma islemlerinde zaman tasarrufu saglanmis,
hasar oranlar1 6nemli 6l¢lide azalmis ayrica fiziki
koruma saglanmistir. Giiniimiizde gemi tonaji ve
kapasitesinin yaninda, hiz faktoriiniin eklenmesiyle
ortaya ¢ikan yiiksek verimlilik orani ayrica yiiklerin
calinma ve bozulma risklerine karst gilivenle
tasinmast konteynerlerin deniz tasimaciligindaki
Oonemini ortaya koymaktadir.

Gilinlimiizde gerek konteyner gemileri gerekse
konteynerlerle taginan yiikler gittikge artmaktadir.
Kirkambar denilen ambalajli yiikler konteyner
icinde ve konteyner gemileri ile taginmaktadir.

Bu tiir tasimanin olumsuz yonlerinin basinda ise
bunlar1  tasiyacak  gemilerin  ilk  kurulum
maliyetlerinin fazla olmasidir.

Ro-Ro Tasimaciligt

Tekerlekli araglarin gemilerle transfer edilmesi
olarak acgiklanan bu tasimacilik tiirtinde, Ro-Ro
gemileri ile kara tasitlarinin deniz iizerinden
tasinmasma  olanak  saglanmaktadir.  Kara
tasitlarinin  gemilere yliklenmesi ve gemilerden
indirilmesi buna yonelik olarak tasarlanmis
limanlarda gergeklestirilmektedir.

Bu tagima tiiriiniin tercih edilmesinde; kara yolu
ile tasimanin fiziksel olarak neredeyse imkansiz
oldugu bolgelere transfer gerceklestirmesine imkan
saglamast  ve  transferin  gerceklestirildigi
gilizergahlardaki tilkelerin giimriik islemlerinde
yasanan sikintilar etkili olmaktadir.

Gemilere yiikleme limanin belirledigi tarih ve
saatinde baglar ve arag sofOrlerinin bu siiregte
bolgede bulunmasi zorunludur. Yikleme islemi
tamamlaninca  seyir  sirasinda  olusabilecek
carpmalarin Oniine gec¢ilmesi maksadiyla yiikler
baglanir [13].

Ro-Ro tasimaciliginda, yiikleme ve bosaltma
islemleri daha kolay/hizli olmasi ve karayolu ve
diger tasima yoOntemlerine gore daha giivenilir
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olmasi sebebiyle uluslararasi tagimacilik sektoriinde
onemli bir konuma sahiptir.

Karma Tasimacilik

Farkli tiir ve ozelliklere sahip dokme yiikleri

aynt gemide tasimak maksadiyla tasarlanmig
gemiler ile yapilan tagima tiiriidiir. Bu sayede
gemiler yik bulma konusunda avantaj elde
edebilirler [14].
I11. SONUC VE TARTISMA

Tasimacilikta basrol konumundaki deniz
tasimacilig;  farkli  perspektiflerden bakilarak

diizenli ve diizensiz hat deniz tasimacilig1 olarak
boliimlere ayrilmaktadir. Bunlarin kendine has
piyasa dinamikleri bulunmaktadir. Bu nedenle
sektorde yer alan isletmeler bulunduklari ortam1 ¢ok
iyi degerlendirmeli ve kararlarini buna gore
vermelidir. Artan rekabet kosullarinda 6zellikle
diizensiz hat tasimacilifinda piyasanin durumu ¢ok
degisken olabilmektedir. Bu da isletmeleri
ekonomik dalgalanmalara karst kirilgan hale
getirmektedir.

Tiirkiye agisindan degerlendirildiginde de daha
ekonomik olan deniz tasimacilifina daha fazla
onem verilerek, tasimacilik sektoriindeki yiikiin
karayolu tasimaciligindan deniz tasimaciligina
dogru kaymasi saglanmalidir.

Bir deniz devleti olan Tirkiye hem cografi
konumu agisindan hem de jeopolitik konumu
acisindan essiz bir degere sahiptir. Bu durumun

ilkemiz  agisindan  ¢ok iyl  bir  sekilde
degerlendirilmesi  gerekmekte ve  denizcilik
sektoriinlin her kademesinde konumunu
ylikseltmelidir.

Ayrica, tasimacilik  sektoriiniin  {ilkemizin
deprem  bolgesinde  bulunmasi  nedeniyle
yasanabilecek depremler ve diger dogal olaylarda
yardim kopriist olusturmadaki avantaji

degerlendirilerek, buna yonelik planlamalarin hazir
halde tutulmasi biiyiik 6nem art etmektedir.
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