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Ozet —Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin (IMO) en énemli teknik konvansiyonlarinin bircogu, gemilerin
yabanct limanlara vardiklarinda IMO diizenlemelerine uygun olduklarindan emin olmak i¢in
denetimlerden gegmelerini gerektiren maddeler icermektedir. Baslangigta bayrak devleti uygulamasina
bir destek olarak tasarlanan bu denetimlerin uygulamada ¢ok etkili oldugu goriilmiistiir. Bu baglamda,
liman devleti kontrolii kavrami, liman yetkililerinin taahhiitleri araciligiyla ziyaret eden yabanci bayrakli
gemilere denetimler ve diizeltici 6nlemler uygulayarak gemilerin uluslararasi kabul gérmiis standartlara
uyumunu iyilestirmek i¢in ortaya c¢ikmistir. Denetimler sonucunda, bu tiir denetimlere tabi tutulan
yabanci bayrakli gemiler tutuklanma ile kars1 karsiya kalabilir ve bu nedenle ticari faaliyetlerini belirli bir
stire i¢in durdurmak zorunda kalabilirler. Gemilerin yiiksek oranda tutuklanmasi hem bayrak {ilkelerinin
hem de denizcilik firmalarinin itibarmma zarar verecek ve kiiresel pazarda rekabet etmelerini
zorlagtiracaktir. Tutuklanmadan kaynaklanan gecikmeler programda aksamalara yol agmakta ve gemi
sahibi firmalarin karliligimni azaltmaktadir. Sonug olarak, konu hem deniz tagimacilig1 firmalar1 hem de
liman devleti yetkilileri tarafindan ciddiye alinmalidir. Bu nedenle, gemilerin tutuklanmasini azaltacak
onemli degiskenlerin belirlenmesi biiyiik 6nem tasimaktadir. Bu amacla, bu c¢alisma konuya nicel bir
yaklasim getirmekte ve Tokyo Mutabakat Zapti (MOU) boélgeleri dikkate alinarak tutuklanan gemilere
iligkin istatistiki verileri incelemektedir. Calisma, gemi tiirleri, yaslari, tonajlari, bayraklari, tutuklama
stireleri gibi 6nemli tutuklama degiskenlerini inceleyerek tutuklanma oraninin azaltilmasina ve emniyet
yonetiminin iyilestirilmesine yardimer olmasi beklenmektedir.

Anahtar Kelimeler —Liman Devleti Kontrolii, Deniz Emniyeti, Gemi Tutuklama, Tokyo MOU, Onemli Degiskenler

I. GIRIS hak ve ¢ikarlari gibi hususlarda yapilan

Bu IMO'nmun en onemli teknik sozlesmelerinin Kontrollerde bayrak ~ devleti  denetleme
bir¢ogu, gemilerin yabanci limanlara vardiklarinda me‘kamzm'as‘l arzu  edilen _ seV{yede 1cra
IMO diizenlemelerine uygun olduklarindan emin edllgmemlstlr. Se.rbes‘F rekabejun aksine olan ve
olmak igin denetimlerden gegmelerini gerektiren ~gemilerin  emniyetli  navigasyon  yapmasi
maddeler icermektedir. Baslangigta bayrak devleti hususundg karst karslya kalinan bu ak§ak11klardgn
uygulamasma bir destek olarak tasarlanan bu do'layl‘ lean Devleti Kontrol mekanizmasi tesis
denetimlerin uygulamada ¢ok etkili oldugu edilmistir (Kart, 2020). Bu baglamda, liman
goriilmiistir (IMO, 2023). Deniz tasimaciliginda yetkililerinin taahhﬁt'lerl ara01}1g1yla, z1yare‘Fg
belirlenen uluslararast kod ve kurallar biitiinliigiine ~Y2banct bayrakli gemilere denetimler ve dizeltici
gore denetim ve belgelendirme aktivitelerinin Onlemler uygulayarak gemilerin uluslararasi kabul
temelini olusturan bayrak devleti denetlemelerinin ~g0rmis standartlara uyumunu iyilestirmek i¢in
arzu edilen diizeyde tam olarak etkin ve verimli liman devleti kontrolii kavrami ortaya g¢tkmistir
isletilememesi nedeniyle, denizlerde can ve mal (Oztiirk, 2015). lean.ngletl Kontrqlii (PSC),
emniyeti, gemilerden kaynaklanan deniz Yabanci bayrakli gemilerin ulusal limanlarda,
kirliliginin bertaraf edilmesi, gemi personellerinin ~Murettebatin uluslararast diizenlemelere
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uygunlugunu ve geminin ekipman ve durumunun
bu diizenlemelere uygunlugunu saglamak igin
denetlenmesidir (IMO, 2023).

Bir geminin standartlar1 konusunda nihai
sorumluluk bayrak devletine ait olsa da PSC
gozetimi, diisiik standartli gemileri yakalamak icin
bir "giivenlik ag1" sunmaktadir. Standart alti
gemilere odaklanmak ve c¢oklu denetimleri
onlemek i¢in denetimler dikkatlice koordine
edilirse daha etkili olabilir ¢iinkii bir iilkedeki bir
liman1 ziyaret eden bir gemi genellikle bolgedeki
diger {ilkeleri de ziyaret eder. Bu dogrultuda,
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO), gemilerle
alakali diizenleme yapma ve bu baglamda bolgesel
anlagmalarin yapilmasini1 kolaylastiran bolgesel is
birligine iliskin A.682(17) sayili karar1 kabul
etmistir. Bu sayede gereksiz denetimlerin gemileri
geciktirmesi en aza indirilirken mimkiin
oldugunca cok sayida geminin denetlenmesi de
saglanmig olur. Bu dogrultuda iilkeler liman devleti
kontrolleri baglaminda ortak bir davranig
sergilemek, bilgi aligverisinde bulunmak ve
koordineli caligmak {izere bir araya gelmis ve
aralarinda liman devleti kontrol anlasmalar
imzalamislardir (Oztiirk, 2015). Liman Devleti
kontroliine iliskin dokuz Mutabakat Zapti (MoU)
olusturulmustur: Avrupa ve Kuzey Atlantik i¢in
Paris MoU, Asya ve Pasifik icin Tokyo MoU,
Latin Amerika i¢in Acuerdo de Via de Mar,
Karayipler MoU, Bati1 ve Orta Afrika i¢cin Abuja
MoU, Karadeniz MoU, Akdeniz MoU, Hint
Okyanusu MoU ve Riyad MoU. Onuncu PSC
rejimi Birlesik Devletler Sahil Giivenligi (USCG)
tarafindan yiiriitilmektedir (IMO, 2023).

Liman devletleri, kurduklar1 bolgesel anlagsmalara

dayanarak limanlarmi1 ziyaret eden yabanci
bayrakl gemilerin denetimlerini
gerceklestirmektedir. Denizde bayrak devleti

kontrolii gibi bir kontrol sistemi varken liman
devleti kontroliiniin her gegen giin daha da 6nem

kazanmast tesadiifi degildir. Liman Devleti
kontrolii genellikle son giivenlik ag1 olarak
adlandirilir.  (Streeter, 1999). Liman Devleti

kontrolii, uluslararas1 deniz tagimaciliginda genel
kabul goren temel uluslararasi kurallarin ticaret
gemileri tarafindan usuline uygun olarak
uygulanip  uygulanmadigt  ve  uluslararasi
standartlarin  korunup korunmadigr baglaminda
ticaret gemisinin ugradigr limanlarin devletleri
tarafindan denetlenmesini 6ngérmektedir. Liman
Devleti kontroli, iilke sinirlari igerisinde diizeltici

tedbirler alimana kadar veya en yakin tersanede
onarim talep edilene kadar geminin alikonulmasi
gibi idari yaptirimlari icerir (Oztiirk, 2015).

Liman devleti kontrollerinin temel amaci,
yabanct bayraklt gemilerin limanlarinda kiy1
devletleri tarafindan ~ geminin  durumunu

denetlemek, denetlenen gemilerin insa yili, tird,
tasimasini yaptigr yiikk gibi hususiyetlerine gore
uymak zorunda oldugu ulusal mevzuatlara ve
uluslararas1 kurallara uygunlugunu saglamaktir
(Kart, 2020). Liman Devleti kontrolii, liman
devletine i¢ sularda yabanci bayrakli gemiler
iizerinde yargi yetkisi veren bir kuraldir ve Liman
Devleti yetkisi asagidaki unsurlar1 icerir (Abdu,

1999):
1. Gemi sertifikalarinin denetlenmesi
2. Geminin fiziksel denetimi
3. Buna ek olarak, nedenin kanitlanmasi

izerine geminin alikonulmasi

Alikonulan gemiler hususunda belirtilmelidir ki,
yonetici denizcilik firmasi gemideki teknik veya
yonetim  sorunlarmm1  gemideki  miirettebatin
giivenligine veya deniz c¢evresine herhangi bir
tehdit olusturmayacak sekilde iyilestirmedikce
veyahut diizeltmedikge gemiler serbest
birakilmamaktadir (Heij et al., 2011).

Denetimler sonucunda, bu tiir denetimlere tabi
tutulan yabanci bayrakli gemiler alikonulma ile
kars1 karsiya kalabilir ve bu nedenle ticari
faaliyetlerini  durdurmak zorunda kalabilirler.
Gemilerin alikonulma oraninin yiiksek olmasi,
denizde hala oldukca biiyiik bir standart alt1 gemi
filosunun bulundugunu gostermektedir ki bu
durum sadece deniz giivenligi agisindan risk teskil
etmekle kalmayip ayni zamanda 6nemli kayiplara
yol ag¢makta ve denizcilik verimliligi {izerinde
zararli bir etki yaratmaktadir. Ayrica, yiiksek
oranda gemi alikonulmasi hem bayrak {ilkelerinin
hem de denizcilik firmalarinin itibarina zarar
verecek ve kiiresel pazarda rekabet etmelerini
zorlagtiracaktir (Yang et al., 2021). Tutuklanmadan
kaynaklanan gecikmeler gemi sefer programlarinda
aksamalara yol agmakta ve gemi sahibi firmalarin
karliligin1 azaltmaktadir. Sonug¢ olarak, konu hem
deniz tasimacilii firmalar1 hem de liman devleti
yetkilileri  tarafindan ciddiye alinmalidir
(Anderson, 2002). Bu nedenle, tutuklamaya
yonelik risk yonetimi stratejileri lizerine yapilacak
arastirmalar, yukarida bahsi gegen sorunlarin etkin
bir sekilde ele almmasma biyik katki
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saglayacaktir. Bu amagcla, bu ¢alisma konuya nicel
bir yaklagim getirmekte ve Tokyo Mutabakat Zapti
(MOU) bolgeleri dikkate alinarak tutuklanan
gemilere iliskin istatistiki verileri incelemektedir.

. ARASTIRMA YONTEMI VE BULGULAR

Gemi tutuklamalarinda rol oynayan Onemli
degiskenleri belirlemek ve tutuklama siirelerinin
nasil azaltilabilecegine iliskin Oneri ve tavsiyelerde
bulunmak amaciyla bu ¢alisma konuya nicel bir
yaklasim getirmekte ve Tokyo Mutabakat Zapti
(MOU) bolgeleri dikkate alinarak, tutuklanan
gemilere iliskin gemi tiirleri, yaslari, tonajlari,
bayraklari, tutuklama siireleri gibi  6nemli
tutuklama degiskenleri istatistiki olarak
incelemektedir. Bu amaca binaen, calismamizda,
Haziran 2017 ile Subat 2023 tarihleri arasinda
Tokyo Mou kapsaminda tutuklanma ile sonuglanan
5020 tutuklamaya iligkin veri analiz edilmistir.
Veriler Tokyo Mou gemi tutuklama listesi veri
tabanindan ¢ekilmistir (Tokyo Mou, 2023). Burada
belirtilmelidir ki gemi yaslar1 0-10, 10-20, 20-30
ve 30 tlizeri olarak, gemi kapasiteleri 0-10.000
groston, 10.000-20.000 groston, 20.000-30.000
groston ve 30.000 groston {izeri olarak ve
gemilerin tutuklu kalma siireleri 0-2 giin, 3-5 giin
arasi ve 5 giin lizeri olarak siiflandirilmstir.

Gemilerin Tiplerine Gore Tutuklanma
Verilerinin Incelenmesi

Derlenen veriler analiz edildiginde Sekil 1’de de
goriilecegi lizere ¢ok tutuklanan gemi ¢esidi olarak
yaklasik %40’k bir oranla kuru yiikk gemileri
karsimiza ¢ikmaktadir. 7 yillik siire¢ igerisinde
denetlenen kuru yiik gemilerinden sekle gore 1970
tanesi tutuklanmistir. Bunu takiben, genel kargo
gemileri  %23’lik  bir oranla 1153 kez
tutuklanmistir. Konteyner ve tanker gemileri de
sirastyla %11  ve %10 gibi  oranlarla
azimsanmayacak derecede tutuklama tecriibe
etmistir. Ayriyeten belirtilmelidir ki, 6zel amacli,
gaz tastyici, araba tasiyici, Ro-Ro kargo, kilavuz
botu, agir yiik tasiyan ve canli hayvan tasiyan
gemiler de az sayida da olsa tutuklanan diger gemi
cesitleridir.

Gemi Tiplerine Gére Tutuklanma Sayilan
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Sekil 1. Gemi Tiplerine Gore Tutuklanma Sayilar1

Gemilerin Yaglarina Gére Tutuklanma
Verilerinin Incelenmesi

Sekil 2’de de gorildigi tizere tutuklanan
gemilerin ¢cogunlugunu %57’lik bir oranla 10-20
yas arasindaki gemiler olusturmaktadir. Bunu 1215
adet tutuklama ile 20-30 yas aras1 gemiler takip
etmekte iken 0-10 yas arasi gemiler %7°lik bir
oranla en az diizeyde tutuklama tecriibe eden grup
olmustur.

Tutuklanan Gemilerin Yag Dagiimi
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Sekil 2. Tutuklanan Gemilerin Yas Dagilimi

Gemilerin Tonajlarina Gére Tutuklanma
Verilerinin Incelenmesi

Asagida Sekil 3’te de gorildigi iizere,
tutuklanan gemilerin groston araliklarina baglh
olarak inceledigimizde en c¢ok tutuklanan araligin
0-10.000 grosston arasi oldugunu goérmekteyiz.
Yaklasik olarak tutuklanan gemilerin  %350’si
kapasite olarak bu segmenttedir. Bu segmentti
1771 adet tutuklanma adediyle 30.000 grosston
iizeri kapasite segmenti takip etmektedir. Bu
segment yaklasik %35°lik bir yilizde ile en fazla
tutuklanan ikinci segmenttir. En az tutuklanan
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gemi tonaj segmenti ise 515 adet ile 10.000-20.000
groston araligindaki gemilerdir.

Tonajlarina Gore Tutuklanan Gemilerin Dagilimi
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Sekil 3. Tonajlarina Gore Tutuklanan Gemilerin Dagilimi

Gemilerin Bayraklarina Gére Tutuklanma
Verilerinin Incelenmesi

Derlenen verileri inceledigimizde asagidaki
Sekil 4’te de goriildiigii lizere en yiiksek oranda
tutuklama yasayan gemi bayragi olarak %30’luk
bir oranla Panama bayrag: karsimiza ¢ikmaktadir
ve bu bayragi Liberya, Marsal Adalari, Belize ve
Togo gibi iilkeler sirasiyla takip etmektedir.
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Sekil 4. Gemilerin Bayraklarina Gére Tutuklanma Verileri

Gemilerin Tutukiu Kalma Siirelerine Gore
Verilerinin Incelenmesi

Gemilerin tutukluluk siireleri baglaminda verisi
eksik olanlar temizlendikten sonra 4003 adet
tutuklanma verisi analize tabi tutulmustur. Sekil
5’te de goriildigi ilizere tutuklanan gemilerin
yaklagik %58’i 0-2 giin arast tutuklu kalmistir.
Verilere gore, 897 adet gemi 3-5 giin aralifinda
tutuklanmistir ve bu %22’lik bir orana denk

gelmektedir. 5 giin ve lizeri tutuklanan gemi adedi
788’dir ve bu toplam tutuklanma oram
icinde %20’lik bir yilizdeye tekabiil etmektedir.

Tutuklanma Sayis1

3000 2336
2000 879
1000 788
; H =
Oile 2 glin 3 ile 5 giin aras1 5 giin ve {izeri
Sekil 5. Gemilerin Tutuklu Kaldig: Siirelerin Giiz Bazinda
Dagilimi
1. SONUC VE DEGERLENDIRME
Yas  baglaminda,  tutuklanan  gemilerin
cogunlugunun  10-20 yas arast  oldugunu

gostermektedir. Bu durum, bu yas grubundaki
gemilerin bakim ve onarim ihtiyacinin arttigi,
ancak yeterli Ozenin gosterilmedigi anlamina
gelebilir. Bu yas segmentindeki gemilere liman
devleti kontrollerinde ekstra 6nem verilmelidir.
Tutuklanan gemilerin en az sayida oldugu yas
grubu ise 0-10 arasidir. Bu durum, bu yas
grubundaki gemilerin daha yeni ve modern oldugu,
dolayisiyla giivenlik ve cevre standartlarimi daha
iyi karsiladig1 anlamina gelebilir.

Alikonulan gemilerin kapasitesi goz Oniine
alindiginda, alikonulan gemilerin ¢ogunlugunun
10.000 grosstonun altinda oldugu goriilmektedir.
2517 adet ile, bu segment incelenen donem
icerisinde alikonulan tiim gemilerin %46'sina denk
gelmektedir. Bunda yash koster filosunun 6nemli
rol oynadig1 distiniilebilir. Bu rakami 30.000
grostonun iizerindeki segment takip etmektedir. Bu
segment alikonulan tim gemilerin %32'sini
olusturmaktadir. Bunlar arasinda en az alikonulan
gemi kapasitesi segmenti %9,5 ile 10.000 ila
20.000 groston arasindadir. Kapasiteyi dikkate
alarak keskin bir yorum yapmak su an i¢in erkendir
ve 10.000 grostonun altindaki gemilerin diger
parametrelerini de dikkate alarak kapsamli bir
analiz yapilmalidir.

Bayrak verilerine baktigimizda, tutuklanan
gemilerin  bayraklarinin  biiylik  bir  kisminin
Panama, Liberya, Marsal Adalari, Belize, Togo
gibi {lilkelerden oldugunu goriiyoruz. Bu iilkeler,
gemilerin sicil kaydi icin diisiik {cretler, az
vergiler, esnek kurallar ve kolay islemler sunan
iilkelerdir. Bu nedenle bu iilkelerin bayraklarina
“elverisli bayrak (flag of convenience-FOC)” veya
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“kolay bayrak” denir. Bu tiir bayraklar, gemi
sahiplerine veya isletenlere mali ve idari avantajlar
saglar ancak ayni zamanda denetim ve giivenlik
acisindan sorunlar da yaratir. Bu iilkelerin
denizcilik otoriteleri genellikle yeterli kapasiteye
veya yetkinlige sahip degildir ve diisiik denetim
standartlarindan dolay1 bazen giivenlik ve ¢evresel
onlemleri ithmal edebilirler. Bu sonug olarak bu tiir
bayrakli gemilerin tutuklanma riskini artirir. Bu
baglamda  Tokyo Mou  Liman  Devleti
kontrollerinde, elverisli bayrak tasiyan gemilere ve
Ozellikle Panama bayrakli gemilere kars1 daha siki
kontroller uygulamali ve gerekli Onlemleri
alinmalidir.

Tutuklama siirelerini dikkate aldigimizda, toplam
tutuklamalarin %41°1 3 giin ve iizeri tutuklanma ile
neticelenmistir. Bu c¢ok yiliksek bir orandir zira
gemilerin bir glinliik isletme maliyetlerinin bile cok
yiiksek meblaglarda oldugu bir durumda uzun
stireli  tutuklamayla sonuglanan denetlemelerin
etraflica incelenmesi gerekmektedir. Bu baglamda
uzun stireli tutuklamayla kars1 karsiya kalan
gemilerin  hangi kodlardan yetersizlik aldig
mevzusu tek tek incelenmelidir. Bu baglamda
armatoOrlik firmalarimin tutuklamaya yol agan
yetersizlik yenilen kodlar1 etraflica inceleyerek,
gereken tedbirleri almasi, sorunlu hususlari bertaraf
etmesi ve tekrardan tutuklama tecriibesi
yasamamalar1 agisindan 6nem arz etmektedir.
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