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Ozet —Tiirkiye’de trafik kazalari, diinya genelinde oldugu gibi, baslica 6liim nedenlerinden biridir. Ornegin,
2018 yilinda Tiirkiye’de karayolu trafik kazalarinda hayatin1 kaybeden kisi sayis1 6.675 olup, bu say1
Avrupa Birligi iilkeleri ile karsilastirildiginda oldukca yiiksektir. Trafik kazalarinin maddi ve manevi
zararlari, Olimler ve yaralanmalarla sinirli kalmamakta, aym1 zamanda Olen veya yaralanan kisilerin
yakinlarin1 da olumsuz yonde etkilemektedir. Uzmanlar, trafik kazasi sonucu 30 giin i¢inde dlenlerin de
istatistiklere dahil edilmesi gerektigini vurgulamaktadir. Tiirkiye’de, 2015 yilina kadar trafik kazalar
sonucu oliimler yalnizca kaza yerinde tespit edilen 6liimleri kapsarken, bu tarihten itibaren kazanin etkisiyle
30 giin i¢inde Olenler de istatistiklere dahil edilmistir. Trafik kazalarinin neden oldugu o6liimler ve cesitli
yaralanmalarin (agir ve hafif) birim maliyetleri matematiksel hesaplamalarla tahmin edilerek bu ¢caligmada,
kazalarin verdigi zararlar daha net bir sekilde ortaya konulmaya calisilmistir. 2008 yilinda 6liimlerin kaza
maliyetleri 4.4 milyar TL iken, bu maliyet 2018 yilinda 16.4 milyar TL’ye yiikselmistir. Yaralilarin kaza
maliyetleri ise 2008 yilinda 5.3 milyar TL, 2018 yilinda ise 20,6 milyar TL olarak belirlenmistir. Oliimler
i¢in en yiiksek kaza maliyetine sahip il, 2008 yilinda 326.4 milyon TL ile istanbul iken, 2018 yilinda 1.1
milyar TL ile yiikselerek yine Istanbul olmustur. Oliimler i¢in en diisiik kaza maliyetine sahip iller ise 2008
yilinda 3.1 milyon TL ile Tunceli ve 2018 yilinda 19.7 milyon TL ile Batman olmugtur. Trafik kazalarinin
ekonomik boyutunun hesaplanmasi, trafik giivenligini artirmak ve siirdiiriilebilir ulastirma politikalar
olusturmak agisindan biiyiik 6nem tasimaktadir. Bu calisma ile elde edilen bulgular, karayolu trafik
kazalarinda maliyetleri diisiirecek onlemlerin acilen alinmasi gerektigini gostermektedir.

Anahtar Kelimeler — Trafik Kazalari; Maddi Ve Manevi Hasarlar; Ekonomik Maliyet; Hafif Ve Agur Yarali; Tiirkiye.

I. GIRIS

Trafik kazasi, bir kamu yolunda en az bir hareketli arag ile en az bir yaralanmis veya 6lmiis kazazedenin
karistig1 olay olarak tanimlanmaktadir. Uzmanlara gore, trafik kazasi sonucu 30 giin i¢inde (dogal sebepler
haric) olenler de bu istatistiklere dahil edilmelidir. Ancak bir¢ok iilkede bu veriler ayr tutulmadig icin,
oliimlerin sayisinda diizeltme faktorleri kullanilmaktadir [1]. Tirkiye’de 2015 yilina kadar trafik kazasi
sonucu Oliimler yalnizca kaza yerinde tespit edilen Gliimleri kapsarken, 2015 yilindan itibaren trafik
kazasinda yaralanarak saglik kurulusuna sevk edilen ve kazanin etkisiyle 30 giin iginde dlenler de bu
kapsamda degerlendirilmektedir [1]. Trafik kazalari, diinya genelinde oldugu gibi Tiirkiye’de de en basta
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gelen 6liim nedenlerindendir. Her y1l meydana gelen binlerce kaza, milyonlarca insan igin 6liim, yaralanma
veya maddi kayiplara neden olmaktadir. Trafik kazalarinin zararlar1 yalnizca 6liim, yaralanma ve maddi
kayiplarla simirli kalmamakta; 6len veya yaralananlarin yakinlari ve kalict hasar gdren insanlarin
yasamlarini da olumsuz yonde etkilemektedir. 2018 yilinda Tiirkiye’de karayolu trafik kazalarinda hayatini
kaybeden kisi sayis1 6.675 olarak kaydedilmistir. Ayni1 yil itibariyla tilkedeki 12,4 milyon otomobil sayisi,
gelismis iilkelerdeki arag¢ sayisinin oldukga altinda olmasina ragmen, kaza sayis1 bu iilkelerdekinin oldukga
tizerindedir [2]. 2017 yil1 itibartyla Tiirkiye’de bir milyon otomobil basina diisen trafik kazasinda 6lim
oranit 617 olup, bu oran Avrupa Birligi (AB) iilkeleri ile karsilagtirildiginda yine oldukga yiiksektir [1].
Bir¢ok {ilkede trafik kazalarinin maliyetinin, gayri safi milli gelirin yaklasik % 1’1 kadar oldugu tahmin
edilmektedir [3]. Son donemde Diinya Bankasi, trafik kazalarinin maliyetini ulusal gelirin % 2’si olarak
degerlendirmeye baslamistir [4]. Tiirkiye’de 1998 yilinda Karayollar1 Genel Miidiirligii (KGM) tarafindan
yapilan ilk ¢alismalardan biri, trafik kazalarmin maliyetinin milli gelire oranint % 2,2 olarak bulmustur [5].
Diinya Saglik Orgiitii, bircok iilkede trafik kazalarinin gayri safi yurtici hasilanin (GSYIH) % 3’iine esdeger
oldugunu belirtmistir. iran’da dogal olmayan o&liimlerin yaklasik % 25’inin trafik kazalarmdan
kaynaklandig1 ve bu kazalarin maliyetinin GSYIH yaklasik % 3’ii oldugu agiklanmustir [1]. Tataristan
Cumhuriyeti’nde ise trafik kazalarinmm GSYIH’nin % 2,5’i tutarinda maddi kayiplara neden oldugu
belirtilmistir [6]. Gelismis tilkelerde ulagtirmanin ekonomik ve sosyal faydalarina odaklanan arastirmalarin
yerini, son yillarda ulastirmanin topluma getirdigi telafi edilmemis negatif etkiler yani digsal maliyetleri
inceleyen arastirmalar almigtir [7].

2010 yilinda Amerika Birlesik Devletleri’nde (ABD), 32.999 kisi hayatin1 kaybetmis, 4 milyon kisi
yaralanmis ve 24 milyon ara¢ hasar gormiistlir. Bu kazalarin ekonomik maliyetinin 242 milyar dolar ($)
oldugu agiklanmistir. Bu tutar, verimlilik kaybi, tibbi masraflar, yasal siire¢ ve mahkeme masraflari, acil
servis maliyetleri, sigorta yonetim masraflari, tikaniklik maliyetleri, miilk hasar1 ve igyeri kayiplar1 gibi
kalemleri kapsamaktadir. 242 milyar $’lik motorlu tasit kazalarmin maliyeti, ABD’de yasayan 308.7
milyon kisinin her biri igin yaklasik 784 $ ve 2010 y1li ABD GSYIH’sinin (14.96 trilyon $) yiizde 1,6’sina
denk gelmektedir [8]. Yasam kalitesi degerlendirmeleri g6z 6niine alindiginda, 2010 yilinda motorlu tasit
kazalarindan kaynaklanan toplam sosyal zarar 836 milyar $ olarak hesaplanmistir. Bu 242 milyar $’lik
ekonomik zararin, 77 milyar $’lik kismi is giicli ve hane halki verimlilik kaybi, 76 milyar $’lik kism1 ise
maddi hasardan kaynaklanmustir [8].

Geleneksel yontemler olarak adlandirilan bir milyon tasit basina 6liim veya yiiz bin kisi basia 6lim
oranlar1 gibi degerler ya da siralamalar farkli 6zelliklere sahip iilkeleri veya bolgeleri karsilastirmada
saglikli sonuglar elde edilmesini saglamayacaktir. Ayni metotlar uygulansa bile; iilkeler arasindaki gelir,
niifus, yiiz 6l¢limii, tasit sayisi, tasit yasi, ulastirma hacmi ve cografi konum gibi farkliliklar nedeniyle
toplam maliyetlerin karsilastirilmasi tam anlamiyla esit kosullarda olmayacaktir. Bu nedenlerden dolay1
saglikli kiyaslama yapabilmek i¢in benzer iilkelerde ayni yontemler ile yapilan ¢aligmalar ile maliyetleri
kiyaslamak daha dogru olacaktir [1].

Bu c¢alismada, trafik kazalarinin ekonomik maliyetlerinin belirlenmesini amaglamaktadir. Trafik
kazalarmin neden oldugu oliimler ve cesitli yaralanmalarin (agir—hafif) birim maliyetleri matematiksel
hesaplamalarla bulunarak, bu kazalarin verdigi zararlar daha net bir sekilde ortaya konulacaktir. Boylelikle,
trafik kazalarinin neden oldugu maliyetler birim maliyetler iizerinden hesaplanacaktir. Parasal maliyetlerin
belirlenmesi, aynt zamanda sosyoekonomik zararlarin bir kisminin degerlendirilmesine de yardimci
olacaktir. Boylelikle trafik kazalarinin ekonomik boyutunu hesaplayarak karar vericilere, politika yapicilara
ve ilgili tim kurum ve kuruluslara somut rakamlarla farkindalik yaratilabilir ve trafik kazalariin
azaltilmast yoniinde olumlu adimlar atilabilir. Ayrica, kazalarin maliyetlerinin bilinmesi, yatirimlarin
karliligini ve verimliligini artirmak igin politika yapicilara da yol gosterici olabilir [9].

A. Trafik Kazalarinin Sebepleri

Trafik kazalari, dlinya genelinde insan, arag, yol ve ¢evresel kosullardan kaynaklanarak maddi hasar,
yaralanma ve Olim gibi istenmeyen sonuglara yol agan olaylar biitiinlidiir. Tiirkiye’de trafik kazalari,
meydana gelis bi¢cimlerine gore dort ana kategoriye ayrilmaktadir:
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Arag-Arag Carpigsmast

Arag-Yaya Carpismasi

Arag¢-Hayvan veya Sabit Engel Carpismasi

Trafik Zorunluluklar1 Nedeniyle Ani ve Beklenmeyen Manevralar (6rnegin ani ve sert fren ve
direksiyon hareketleri) [10].

poODNE

Trafik kazalarinin meydana gelis sekillerinden bagimsiz olarak, baslica su sekilde de siralanabilir:

Insan Faktorii (Siiriicii —Yolcu —Yaya)
Yol ve Trafik Yogunlugu Faktori,
Ara¢ Donanim Faktorii,

Cografi ve Iklimsel Faktorler.

el AN S

Tablo 1, 2008-2018 yillar1 arasinda Tiirkiye’de meydana gelen trafik kazalarinda insan, yol ve arag
kusurlarinin sayisal dagilimmi gostermektedir. Ara¢ ve yol kusurlarinin, insan kusurlarina kiyasla ¢ok
diisiik oranlarda gergeklestigi goriilmektedir. Ancak, dogru ve kapsamli bir kaza incelemesi yapilmasi ve
ilgili tiim verilerin eksiksiz toplanmasinin, mevcut uygulamalardan daha fazla titizlik gerektirdigi asikardir.

Tablo 1. 2008-2018 Yillar1 Arast Kaza Kusur Dagilimi [11]

Kaza Kusur Dagil

vil Toplam ) Toplam Toplam Toplam
Insan kusura kusura kusura

kusuru | oram (%) | Yolkusuru| oram (%) | Arac kusuru| oram (%)

2008 167.231 166.094 99.32 698 0.42 439 0.26
2009 155.082 154.579 99.10 958 0.61 445 0.29
2010 157.970 156.463 99.05 992 0.63 515 0.33
2011 174.605 173.031 99.10 1.044 0.60 530 0.30
2012 181.266 179.545 99.05 1.124 0.62 597 0.33
2013 183.030 179.559 98.10 1913 1.05 1.558 0.85
2014 193.215 190.252 98.47 1.841 0.95 1.122 0.58
2015 210.498 207417 98.54 1.916 0.91 1.165 0.55
2016 213.149 210435 98.73 1.717 0.81 997 0.47
2017 213.325 210.594 98.72 1.619 0.76 1.112 0.52
2018 217.898 215.238 98.78 1.300 0.60 1.360 0.62

Sekil 1’de insan hatalarinin ortalama % 98,8 oraniyla trafik kazalarinda en biiyiik sorumluluga sahip oldugu
ve neredeyse her yil diger kusurlara kiyasla daha yiiksek bir orana sahip oldugunu goriilmektedir. Bunu %
0,7 ile yol kusurlar1 ve % 0,5 ile ara¢ kusurlar1 izlemektedir [2].
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Sekil 1. 2008-2018 Yillar1 Aras1 Kaza Kusurlarinin Yillik Oran Dagilimi

Trafik kazalarinin olusumunda en 6nemli faktorlerden birinin insan unsuru oldugu goriilmektedir.
Insanlar, karayollarinda siiriicii, yolcu ve yaya olarak ii¢ farkl1 sekilde yol kullanicisi olabilirler. Kazalar,
beklenmedik, planlanmamis ve istenmeyen olaylarin biitiinii olarak tanimlanir. Siiriicii, yaya ve yolcu
kusurlari, 2013 yilindan itibaren Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) tarafindan detayli bir sekilde
aciklanmaktadir; ancak 2013 oncesinde sadece yiizdesel veriler mevcuttur. Trafik kazalarinda en fazla
kazaya neden olan yol kullanicilart siiriiciilerdir. Teknolojik gelismeler, karayolu standartlarinin
yiikselmesi ve otomotiv sektoriindeki ilerlemelere ragmen, yol kullanicilarinin kural ve isaretlere
uymamalari, riskli ve agresif siirlis davraniglarini yeterince engelleyemiyorsa, kazalarin azaltilmasi da
yeterli diizeyde saglanamaz [1].

Tirkiye’de trafik kazalarinin sonuglart hem maddi hem de manevi agidan endise verici boyutlardadir. Bu
kazalarin ekonomik maliyetleri, lilke ekonomisi i¢in bilyiikk 6nem tagimaktadir. Gelismekte olan tiim
iilkelerde oldugu gibi, Tiirkiye’de de trafik kazalari 6liim nedenleri arasinda hizla {ist siralara
tirmanmaktadir. Bu kazalar, azgelismis veya gelismekte olan iilkelerin ekonomik kalkinma siireglerini
ozellikle yakindan etkilemektedir [12]. Son yillarda, halkin bilinglenerek kurallara daha fazla uymasi, daha
caydirict trafik cezalari, boliinmiis yol uygulamalari ile karayolu standartlarmin artmasi ve otomotiv
sektoriindeki teknolojik gelismelerin kaza sayilarimi azaltmada etkili oldugu diistiniilebilir. Rakamlara
bakildiginda ancak 2015 yilinda trafik kazalar1 sonucu 6lii sayisinin (7530), bir 6nceki yila (3524) gore
yaklagsik iki kat arttig1 goriilmiistiir. Buradaki artisa, 2015 yilindan itibaren trafik kazalari sonucu 30 giin
icinde olenlerin de bu istatistiklere dahil edilmesi neden olmustur [1].

B. Literatiir Ozeti

Trafik kazalarinin maliyetleri; birgok farkli faktoriin bir araya gelmesiyle olugsmakta ve ¢esitli sekillerde
siniflandirilmaktadir. Diinya genelinde en yaygin siiflandirma, manevi ve maddi hasarlar olmak tizere iki
ana kategoriye ayrilmaktadir. Maddi kaza maliyetleri, piyasa (dogrudan hesaplanabilir) ve piyasa dis1
(dolayli hesaplanabilir) maliyetler olarak ikiye ayrilmakta olup [3],[4],[13], piyasa maliyetleri tibbi, miilke
verilen zarar ve yonetimsel maliyetleri; piyasa dist maliyetler ise insani maliyetleri ve liretim kaybi
maliyetlerini icermektedir [14]. Her bir maliyet bileseni, Sekil 2°de goriildiigi gibi, alt maliyet kalemlerini
icererek daha ayrintili hale gelir [15].
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Maliyet bileseni . Tibbi maliyet Oretim kaybn
Ornek:
Maliyet kalemi i ‘;ard'm AC'!
(bilesen basina) /\re aglma\ ?nns\ / \ / \
Ambulans Helikopter

Maliyet dfesi
{6ge basina)

Sekil 2. Maliyet bilesenlerinin olusumuna genel bakis

Manevi hasarlar, somut bir dlciite sahip olmayan kayiplari ifade eder. Trafik kazasi sonucu es, dost veya
akraba kaybeden, sakat kalan ve psikolojik problemler yasayan bireylerin yasadiklar1 zorluklar manevi
hasarlar kapsamina girer. Maddi hasarlar ise maliyet agisindan dogrudan ve dolayli olarak iki ana baslik
altinda siniflandirilmaktadir [14].

Dogrudan hesaplanan maliyetler Dolayli hesaplanan maliyetler
1. Tibbi maliyetler 1. insani maliyetler
2. Mala verilen zararlar 2. Uretim kayb1 maliyetleri

3. Yonetimsel maliyetler

Aydar [16] ¢alismasinda, Tiirkiye i¢in Satin Alma Giicii Paritesi kullanarak 6liimlii ve yaralanmali trafik
kazalarinin birim maliyetlerini hesaplamistir. Calismasinda, kazalarda yaralananlarin  %80’inin
hafif, %20’sinin agir yarali oldugunu kabul etmistir. Kaza birim maliyetleri, 6lii bagina 1.206.982 TL, agir
yarali basina 127.732 TL ve hafif yarali basina 9.302 TL olarak belirlenmistir. Ayrica, Trafik Sigortalar
Bilgi Merkezi verilerine gore maddi hasarli trafik kazalarmm maliyeti ara¢ basina 1.797 TL olarak
bildirilmistir. Solak [17] ¢alismasinda, sehirlerarasi karayollarinda gergeklesen trafik kazalarinin toplam
maliyetinin 2008 yili fiyatlariyla 3.499.340.047 TL olarak tahmin edildigini belirtmistir. Bu rakam,
GSYIH’ nin yaklasik % 0,37’sine denk gelmektedir. Calismada, toplam maliyeti olusturan bilesenler;
saglik harcamalar1 81.975.872 TL, {iretim kayb1 1.228.794.147 TL, beseri maliyetler 1.002.571.661 TL,
maddi hasarlar 1.068.876.604 TL ve yonetim giderleri 117.121.763 TL olarak hesaplanmistir. Oliimlii bir
kazanin ortalama maliyeti 726.971 TL, agir yaralanmal1 bir kazanin ortalama maliyeti 106.391 TL ve hafif
yaralanmal1 bir kazanin ortalama maliyeti 12.413 TL olarak agiklanmistir. Ayrica, 6len bir kazazedenin
ortalama maliyeti 438.193,01 TL, agir yaral bir kazazedenin ortalama maliyeti 67.105,27 TL ve hafif yaral
bir kazazedenin ortalama maliyeti ise 9.273,65 TL olarak agiklanmistir.

Calis [18] ¢alismasinda, KGM’ nin 2001 yilinda SweRoad’ a hazirlattigi Trafik Giivenligi Projesi’nden
alinan kaza maliyetlerini 2001 yili fiyatlartyla hesaplanmis ve TEFE endeksleri kullanilarak 2015 yili
fiyatlarina dontistiirmiistiir. Dogrudan maliyetlerde, 6liim/yaralanma ile sonuglanan kazalarda maddi hasar
7.230 TL, maddi hasarla sonuc¢lanan kazalarda ise 3.148 TL olarak belirlenmistir. Dolayli maliyetlerde, 6lii
basina iiretim kayb1 22.215 TL, yarali bagina iiretim kaybi ise 6.262 TL olarak agiklanmistir. Giin [19]
caligmasinda, 2014 yilinda 6liimlii otomobil kazalarinin dolayli maliyetinin 2.973.390.265 TL oldugu ve
6liim basina ekonomik yiikiin 1.118.236 TL oldugunu agiklamistir. Bu maliyetler cenaze, hastane ve polis
gibi idari giderleri igermemektedir. Ayrica, Giin [19] c¢aligmasinda, otomobillerin karigtig1 trafik
kazalarinda hafif yaralanma maliyetini 95.508.293 TL, orta yaralanma maliyetini 201.410.214 TL, agir
yaralanma maliyetini 355.172.657 TL ve o6liimlerin maliyetini 2.973.835.328 TL olarak belirtmistir. 2014
yilinda trafik kazalar1 sonucu maddi hasarin 1.192.561.065 TL ve ekonomik maliyetlerin toplamim
4.818.487.557 TL olarak aciklamistir. Kaza basina hafif yaralanma maliyeti 1.464 TL, orta yaralanma
maliyeti 12.119 TL, agir yaralanma maliyeti 864.167 TL, 6liim maliyeti 995.593 TL ve kaza basina maddi
hasar ise 2.287 TL olarak hesaplanmuistir.
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Il. MATERYAL VE YONTEM

Trafik kazalarindaki 6lii, hafif—agir yaralanmalar i¢in Aydar’in [16] ¢alismasinda belirtilen kaza birim
maliyetleri kullanilarak 6len ve hafif—agir yaralanan insanlar i¢in 81 ilin yillik sayilarina gore kaza
maliyetleri 2008-2018 yillar1 igin ayr1 ayri hesaplanmistir. Yillik kaza sayilar1 Tiirkiye Istatistik
Kurumundan alinmistir [2]. Aydar [16] ¢alismasinda 6liimler i¢in 1.206.982 TL, hafif yaralanmalar i¢in 9.302
TL ve agir yaralanmalar i¢in 127.732 TL birim maliyet agiklamistir. Bu degerler 2010 yili fiyatlariyla
hesaplandigindan dolay1 bu birim maliyetler yillik TUFE’ye gére giincellenerek her ilgili yil icin hesaplanarak
bu ¢alismaya dahil edilmislerdir. Hafif ve agir yaralanmalar i¢in hesaplanan kaza maliyetlerinde, Tiirkiye de
yarali sayilarinda hafif ve agir yarali ayrimi yapilmadigindan dolay1 yarali sayisinin % 80’1 hafif, % 20°si ise
agir yarali kabulii yapilarak [16] hesaplamalar yapilmistir. OECD [20]’nin ayrimin olmadig: ilkeler igin
onerdigi % 75’1 hafif, % 25’nin agir yarali kabuliine de yakin oldugu i¢in bu degerler ile hesaplamalar
yapilmistir.

Ornegin 2008-2018 Yillar1 i¢in Adana ilinin &lii sayisina gore birim maliyet ile hesaplanmis kaza
maliyeti Tablo 2’ de verilmistir;

Tablo 2. 2008-2018 Yillar1 i¢in Adana ilinin §li sayisina gore kaza maliyetleri

Adana Olii Sayist Giincellenmis Kaza Maliyeti
Birim Maliyet TL TL
(1.206.982 TL 2010 yihi i¢in)
2008 96 1.046.314 100.446.144
2009 93 1.111.709 103.388.900
2010 98 1.206.982 118.284.236
2011 95 1.285.074 122.082.005
2012 78 1.399.317 109.146.710
2013 87 1.504.126 130.858.929
2014 98 1.637.240 160.449.592
2015 226 1.762.817 398.396.665
2016 211 1.899.964 400.892.461
2017 200 2.111.620 422.324.058
2018 165 2.456.448 405.313.901

Ayni yontemle 81 il ve 2010-2018 yillart i¢in ayr1 ayri hesaplamalar yapilmistir [1].

2008-2018 Yillar1 igin Adana ilinin hafif-agir ve toplam yarali sayilarina gore kaza maliyetleri ise
ornek olarak asagida Tablo 3’ te verilmistir.

Tablo 3. 2008-2018 Yillar1 icin Adana ilinin hafif, agir ve toplam yarali sayilarina gore kaza maliyetleri

Kaza Maliyeti (TL)
Giincellenmis Giincellenmis
Yarah Sayisi Birim Maliyet Birim Maliyet Giincellenmis
Adana 9.302 TL 127.732 TL Birim Maliyet
2010 y1l1 i¢in 2010 y1l1 i¢in
Hafif Agir Toplam Hafif Yaral Agir Yaral Toplam Yarah
Yarah Yaralh Yarah Maliyeti Maliyeti Maliyeti
2008 3714 928 4642 29.946.470 102.800.312 132.746.782
2009 4228 1057 5285 36.224.423 124.355.461 160.579.884
2010 4786 1196 5982 44.519.372 152.767.472 197.287.204
2011 5548 1387 6935 54.946.501 188.626.813 243.573.314
2012 6.087 1.522 7.609 65.646.134 225.357.774 291.003.908
2013 6.201 1.550 7.751 71.879.885 246.757.72 318.637.611
2014 6.090 1.522 7.612 76.838.141 263.779.011 340.617.152
2015 6.638 1.660 8.298 90.187.472 309.606.165 399.793.637
2016 6.455 1.614 8.069 94.521.516 324.484.580 419.006.096
2017 5.999 1.500 7.499 97.630.319 335.156.846 432.787.165
2018 6.027 1.507 7.534 114.103.430 391.707.678 505.811.108
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Ayn1 yontemle 81 il ve 2010-2018 yillar1 i¢in ayr1 ayr1 hesaplamalar yapilmistir [1].

1. BULGULAR

Yukarda anlatilan hesaplamalar sonucu kazalarda ger¢eklesen oliimlerin, kaza maliyetleri 2008 yilinda
4.4 milyar, 2018 yilinda ise 16.4 milyar TL olarak hesaplanmigtir. Yaralilarin kaza maliyetleri ise 2008
yilinda 5.3 milyar TL, 2018 yilinda ise 20.6 milyar TL olarak hesaplanmistir. 2008 ile 2018 yillar1 arasinda
81 il i¢in Olii bagina birim maliyet ile hesaplanan toplam kaza maliyetlerine gore Tablo 4’te en yiiksek 10
il, Tablo 5°de orta ve Tablo 6’da en diisiik kaza maliyetine sahip on (10) ilin kaza maliyet degerleri
verilmisgtir.

Tablo 4. 2008-2018 Yillar1 Arasi illerde Trafik Kazalar1 Sonucu Gergeklesen Oliimler Icin Hesaplanan En Yiiksek Kaza
Maliyetlerine Sahip On il (Milyon TL)

Tl ler
Istanbul | Ankara Eonva | Manmiza | Burma Antalya Lzmir Samsn Mersin Kocaeli
208 3264 | w12 | 1517 | 1402 | 1381 1338 1328 1207 107.3 104.5
Istanbul | Ankara | Koova | Izmir | Anfalva | Mersin | Bursa | Bahlesr | Manisa | Samsun
10 3178 | 146 | 1912 | 1878 | 1857 1578 1378 145 154 116.7
Istasbul | Ankara | Antalva | Komya | Izmir | Mamisa | Bursa | Bahkesir | Adama | Mersin
i 399 | 486 | 85 | 1762 | 1600 1508 137.6 1183 1183 1074
Istanbul | Ankara | Antalya | Komva | Izmir | Manmisa | Mersin | Bahkesr | Bursa | Sanhurfa
i 1004 | 108 | 1978 | 1953 | 1761 1452 1388 1375 1293 1293
Istanbul | Ankara | Konya | Immir | Anfalya | Mamisa | Mersin | Samsun | Sapburfa | Barsa
i 56 | mee | 323 | 1m0 | 2187 1388 127.3 1273 1133 110.5
Istanbul | Ankara | Komva | Izmir | Anfalva | Mamisa | Bahkesir | Mersin h;j;;:” Bursa
2013
911 | 2407 | 2030 | 2006 | 1970 1638 1548 1438 1384 1354
Drtambul | Trmir | Askars | Antalys | Komya | Mersim | Mamisa | Adama | " | Coriangep
2014 Karahizar
3405 | 2751 | 488 | 2472 | 2078 1915 1834 1504 1382 1382
| Gstambal | Aukara | Immir | Komya | Antalya | Caziantep | Mamisa | Adama | Mersin Bursa
o 10260 | 6822 | 6011 | 5412 | swo0 4090 4018 3084 3843 3595
Istasbul | Ankara | Komya | Izmir | Anfalya | Mersin | Mamisa | Barsm Adsna | Bahkesir
s 1469 | 7353 | 6327 | 6317 | 6003 4364 4541 402.8 400.9 400.9
Istanbul | Ankara | Antalya | Izmir | Komya | Mersin | Bursa | Mamisa | Adama | Mugla
o 1487 | 8256 | 7306 | TOL1 | 4863 4688 4498 443 4 4103 3049
st Istasbul | Ankara | Izmir | Amtalya | Komya | Manisa | Mersin | Adana L;’;ﬁ:ﬂ Balikesir
10833 | o528 | 7E36 | T4e2 | 7122 5134 476.6 405.3 385.7 3783

Oliimler i¢in hesaplanan en yiiksek kaza maliyetine sahip il 2008 y1linda 326.4 milyon TL ve 2018 yilinda
yaklasik 1.1 milyar TL ile ilgili tiim yillarda istanbul olmustur.
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Tablo 5. 2008-2018 Yillar1 Arasi illerde Trafik Kazalar1 Sonucu Gergeklesen Oliimler i¢in Hesaplanan Orta Derece Kaza
Maliyetlerine Sahip On il (Milyon TL)

¥ Mer
E:zbgzehir Malarva | Camaldeale Hatay Tolmi Cormm Erzincan Trabzon Yozgat Ondn
008
61,7 8.8 7.3 73,3 i34 323 313 0.2 48,1 7.1
Hatsry Tekdirdsg | Eskbsehir Boln Aydim Sivas Diyarbalar Talat Yozgat Mardin
2009
66,7 4,3 61,1 61,1 0.0 0,0 - 4 36,7 3.6 555
Dienizli Diyarbalor | Eayzeri i Aalatya Cormm Teldrdai Kiaimbya Bitliz Eiurldareli
20
67,6 67.6 67.6 6B i1 el T 35,3 4.3 .3
Corum Van Hatay | Eastamosm | K Aars; | Cansldrale | Trabzom Mlalaityn Tokat Amazya
m1
64,3 4.3 43 9.1 81 1.8 56,3 36,5 52,7 455
Divarbalar | Teldrdag Dhemils Ordu Malatyn Tokat Haray Balw Cormm Camakieale
Mz
.0 7.0 42 T4 &4 .4 630 60,2 8.8 sk
K. Mara;g Van Mardin Sivas Teldrdag Tokat Mislacya Salarya Orda Diavarbalar
N3
75,2 752 7.7 22 T2 5.2 &2 67,7 67,7 652
Telirdag Trabms Aydin Van Camlkirale Yozgat K Aarsy Carnm Elang Mdalatya
014
73,7 2.0 .0 .0 4 3.8 -3 5E.B 63,8 65,3
Ermarem K Marsg Corum Van Camldoale | Eocasdi Teldrdag | Eshbpehir Elang Malutya
Ins
1633 174.5 174.5 1710 1652 167.5 15689 1534 1458 1428
Camldmale Sivas E Maras | Sanbmrfa | Garismtep | Kiishys | Ermwrom Tolat O ive | Kasiw
Rl
1BE,1 1824 180.5 1729 162.1 163.4 1596 1517 1538 1539
E Marnz Malarvs | Teldrdsg | Ermrum Sashurfa Coram Elang Divarbalar | Trabzom Taloat
m7
2344 2133 02,7 1838 183,7 1774 1732 1647 L1626 160.5
Teldirdag Kocael Malatya | Cazantep Soras Tokat Mislacya Kainbya | Diyarbalor Trabzoz
ms
2383 1334 1284 J1B.6 063 e 1847 1B6,7 1723 168.5

Oliimler icin hesaplanan orta kaza maliyetine sahip iller incelendiginde, siklikla ayni illerin (&rnegin
Canakkale, Hatay, Diyarbakir ve Tekirdag) bu grupta yer aldig1, ancak bu illerin yillara gére siralamalarinin
degiskenlik gosterdigi tespit edilmistir.
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Tablo 6. 2008-2018 Yillar1 Arast illerde Trafik Kazalar1 Sonucu Gergeklesen Oliimler I¢in Hesaplanan En Diisiik Kaza
Maliyetlerine Sahip On il (Milyon TL)

il Iller
2008 Tuncell | Ardaban | Batman Ladar Ears Bayburt Eilis Barhn Muos Yalova
EA il 41 6.3 6.3 13 73 g4 04 1.5
2000 Tunceli | Igdir | Ardahan | Eilis Moz | Haldari Yalows Bayburt | Bartn Artvin
33 i3 44 14 44 5.6 122 133 145 14.5
2010 Ledir Tunceli | Baybart | Ardaban | Eilis Bartm Batman Spirt EKars Agm
EX:] 6.0 12 24 4 B4 10,9 121 13,3 15.7
2011 Kiliz | Bayburt | Bartm | Tunceli | Batman | Bingil Ardaban | Eirzehir | Sirmak Ears
L 6.4 54 1.7 7.7 1.7 9.0 103 114 141
2012 Bayburt | Eilis Tonceli | Barfim | Ardahan Suirt Yalova Izdir | Bilecik | Erzincam
41 56 B4 11,2 11,2 11.2 126 115 140 16.8
2013 Ledir Tuncel EKiliz | Ardahan | Kar: Kilis Earamsan Yalova | Artvin Bartmn
4.0 15 a0 oo o0 a1 120 13,5 150 150
2014 Ears | Ardaban | Bartm | Batman | Tusceli | Yalova Bayburt Ladar Simop | Gimiishane
33 18 40 0.8 115 115 11,5 3l 13 EN |
2015 Tunceli | Bayburt | Batman Sairt Kilis | Haldari | Ardaham Yalova | Biilis Izdir
i B2 123 17.5 1.2 229 47 282 0 37 353
2016 Tuncell | Batman Sidrt Eiliz Haldcari Ladar Bayburt Ardahan | Bartn Aluos
a3 19.0 209 0.0 118 47 247 B5 30,4 304
2017 Tuncel | Haldari | Bingdl | Batman | Bavbort | Ardahan | Gimizhane Surt | Yalowa Barhn
10,6 12,7 18,0 11,1 232 153 a5 it 350 40.1
2018 Batman | Tuoncel Killis Haldari Sidrt Bayburt | Ardahan Kar: | Artvin Bingdl
12,7 i 21 70 7.0 ila 303 Bk 401 401

En diisiik kaza maliyetine sahip iller 2008 yilinda 3.1 milyon TL ile Tunceli ve 2018 yilinda 19.7 milyon
TL ile Batman olmustur. ilgili yillarda trafik kazalar1 sonucu en fazla liimiin gerceklestigi ilin istanbul, en
az olimlerin gergeklestigi illerin ise Tunceli ve Batman olmasindan dolay1 bu sonuglarin ¢gikmasi beklenilen
sonu¢ olmustur.

2008 ve 2018 yillar1 arasinda 81 il igin hafif ve agir yarali basina birim maliyet ile hesaplanan toplam
kaza maliyetlerine bakildiginda Tablo 7’de en yiiksek, Tablo 8’de orta ve Tablo 9’da en diisiikk kaza
maliyetine sahip on (10) ilin kaza maliyet degerleri verilmistir.
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Tablo 7. 2008-2018 Yillar1 Arast llerde Trafik Kazalart Sonucu Hafif-Agir Yaralilar i¢in Hesaplanan En Yiiksek Kaza
Maliyetine Sahip On il (Milyon TL)

¥l Iller
Istanbul | Ankara | Izmir | Antalva | Bursa | Komva | Mersin | Kocaeli | Adana | Mamisa
1008 | Hafif Yarah 1721 32| 613 400 3ea| 33| 313 30,1 L] 280
AfmrYarah| #4192 3109|2104 wviz| 1E27| 1516| wme3| 1052 1028 06,1
Istanbul | Ankara | Tzmir | Antalys | Eonya | Bursa | Mersin | Adana | Kocaeli | Mamisa
2009 | Hafif Yarah 1303 1074 75 38,0 422| 460] 374 362 347 N
AfrYarah| #47.4| 3686|2318 1001 1656 1577 1285| 1244 1173 100,1
Istanbul | Ankara | Izmir | Antalva | Konva | Bursa | Adoma | Mersin | Manisa | Kocaeli
2010 | Hafif Yarah 1364 1187| 768 62,7 ssE| 02| #4s 420 365 358
AfrYarah | 4884 4076|2635 2152 1o 1724 1mE| 1442 1253 1231
Istanbul | Ankara | Izmir | Antalya | Eonva | Bursa | Adana | Mersin | Manisa | Kayseri
2011 | Hafif Yarah 15| 1367 @12 740 f06| 590 540 517 H“o 434
Afr Yarah SELT| 4602|3164 25701 2300 2057| 1EBE| 1775 1542 1420
Istanbul | Ankara | [zmir | Antalya | Konva | Bursa | Merszin | Adana | Kayseri | Mamisa
1012 | Hafif Yarah 1965 1679 1191 06,1 gxe| 709 66,0 656 574 362
Afnr Yarah 6744 5765|4088 3200 3180| 2435| 224| 2254 1072 103,0
Istanbul | Ankara | [zmir | Antalya | Konva | Bursa | Merszin | Adana | Kayseri | Mamisa
2012 | Hafif Yarah Me3| 1ma| 15| 10L6| 1005 800 76,5 T8 65,7 62,3
Afnr Yarah TIS0| 6153|446 3488 34e5| 177E| 2626| 2462 55| 2130
Istanbul | Ankara | [zmir | Antalya | Komva | Bursa | Mersin | Adana | Kayseri | Mamisa
2014 | Hafif Yarah 783| 1845| 1525 10| 1005| 968 845 76,8 0.7 703
Afnr Yarah 7830 | 6677|5236 38n1| 3758| 3324 zoop| 2438 e M3
Istanbul | Ankara | [rmir | Konya | Antalya | Bursa | Mersin | Adana | Gaziantep | Mamisa
2015 | Hafif Yarah 463| 2107|1730 1307 1207| 1041 08,1 90,2 TG 78,5
Afnr Yarah 8455 7132 sean| #4e6| 453 3s42| 3380| G008 1607 | 2604
Istanbul | Ankara | Izmir | Konya | Antalva | Bursa | Mersin | Adana | Maniza | Kocaeli
2016 | Hafif Yarah 1657| 2107|1766 1448|1330 1202| 1107 04,5 20,3 7.1
AfmrYarah| 0120| 7887|6062 4972 4587 4128 3m0a| 3745 En N
Istanbul | Ankara | Izmir | Konya | Antalva | Bursa | Mersin | Adana | Manisa | Kocaeli
017 | Hafif Yarah 26| 2544|1863 1514 1514| 1206| 1180 976 o5 6 016
AmrYarah| om2| 872 60s5| sw0e| sws| 40| 40s0| 3352 3316|3148
Istanbul | Ankara | Izmir | Antalva | Konya | Bursa | Mersin | Adana | Mngla | Mamisa
018 | Hafif Yarah | 3507 2082 | z206| 1044| 16826| 1530 1400 1141 1126 1124
AfmrYarah | 120040 10237 7574 6674 | s5783| s18| 4m00| 3917 3gs4| 3857

Bu hesaplamalar sonucu, hafif yaralanmalar i¢in hesaplanan en yiiksek kaza maliyetine sahip il 2008
yilinda 122.1 milyon TL ve 2018 yilinda 350.7 milyon TL ile Istanbul olmustur. Hafif yaralanmali kazalar
icin en diisiik kaza maliyetine sahip iller 2008 yilinda 1.1 milyon TL ile Ardahan ve 2018 yilinda 5.9 milyon
TL kaza maliyetiyle Tunceli olmustur.
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Tablo 8. 2008-2018 Yillar1 Aras llerde Trafik Kazalart Sonucu Hafif-Agir Yaralilar I¢in Hesaplanan Orta Derece Kaza
Maliyetlerine Sahip On il (Milyon TL)

il Tller
Afyon K. | Sakarys . Bslir Hatan S.Urfa Hives K. Mars Tekirdag o Trabvasn
Hafil . - . e . . - .
™ - - - T, 3 2 -
PO | vt 14 123 173 157 14.7 14 143 142 139 126
\:b.;_, &3 3,0 593 118 WG 504 &8 487 4TR 432
ILEskir Hataw Deenieli Saksrva | K. Maras 5.00efa [Ea kiiedud S Lo Ersuruam
2008 \'::’-1: 105 208 102 M0 125 183 182 180 152 151
A
\:.E;J TLE 71.4 43 .3 634 19 L6 £1.3 556 520
Ayl Eikisehir Afyon B .0 rfa E.Msrag | Sakarya Hiva i Frrusruin M alarve
Y B 137 7 123 13 1o 120 19 193 154 169
¥ :E 214 R TR 6.1 57 75T 752 &3 633 575
Edligelir | K.Maras | Afyon B Raksrya Sivas Malstva [t i IE Frarasi ihrilu Trabvasn
01l \Eﬂ 175 74 16,5 %4 bk 127 5 124 150 180
Afar 4T 3 i a 5 15 R | 7 T & 17 T
Yarsk i 39 i a0, Bl Ta.I 1 T 61,7 &1.7
Bakarva | K Maras | Afvon B Eilkischir Sivas Tekirdaf F rossrus Corum Trahoas M alaryva
Hafil . . . - - .
- a1 3,7 ¥ 3 | 15 11,1 54 147 13 131
11 Yarsk 341 33, | & : B, ! 5
Afar . - - _— . - —_—
Yarsh 1174 1158 1024 13,6 44 a4 873 247 BL1 Th,
Eakarva S0 fa E_Mars Affvon K. | Eikischir Csrum Tekirdaf F roasruass S M alaryva
23 | B LT LT 3|7 EEL) 312 3 w9 250 259 255
Yarah
-\:E; 133% 1336 1155 1149 1070 1022 .3 204 BER 274
Rakara LA AL F Ay B Eikisehir | Tekirdsg | Coruim Hivad IE Foarasi Tuakar Ml alarva
4 .\'::-;: 4510 242 395 M5 343 335 289 R3 2ER 173
.\:b.]: 1544 151,8 1355 1IR3 1176 115,1 99,2 RA oE7 555
DEskir | Afvom K. | Tekinlaf i Sivds Ednehir Tedar [hadiginive Van Ersuruam
s \EI"_-']: 484 253 a3 ELE 373 364 ELT 335 133 321
.\:b.]: 166,10 1658 1395 1331 1331 1243 1216 1150 1142 1103
Afyon K. | D.Bakir Tekinlag | Eskischir Sivas [y Trdar Tralnm Malarya | Dsmssiye
o1 | Bafr 507 50,3 435 a3 04 05 ELT 356 40 340
Yirah
.\:b.]: 1740 1756 1453 147.1 1422 1354 1257 1221 1159 1163
DEsar | Afvs K. | Tekinlaf Coruim Esligchir B Todar Wlaketya hridu Traiamn
0T \EI"_"]: 555 555 5013 476 473 437 818 418 411 4013
.\Ab: 55 19,6 171 1435 162.3 150, 1 1859 1436 1410 1383
siral
Afyon K. | Telirdsf | Faliebir Sivas Cirum Trahass {hridu Walsrva Tukar s ve
mms | A= &34 60,9 552 523 s a7 5,5 Y 259 410
siral
Adper 2175 5,0 1394 175.4 1738 1705 17,3 1550 1574 1505
Narsh

Hafif ve agir yaralanmalar i¢in hesaplanan orta kaza maliyetleri incelendiginde, siklikla ayni illerin
(6rnegin Sakarya, Afyonkarahisar ve Diyarbakir) bu grupta yer aldigi, ancak bu illerin yillara goére
siralamalariin degiskenlik gosterdigi tespit edilmistir.
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Tablo 9. 2008-2018 Yillar1 Arasi llerde Trafik Kazalar1 Sonucu Hafif~Agir Yaralilar I¢in Hesaplanan En Diisiik Kaza
Maliyetlerine Sahip On il (Milyon TL)

i Thler

i | Hwli
S mrah
Adnr i
Yerah X 55 55 ¥ I a4

Ardaban Tunceh Hayburi kidiz Habbair Lpde My B Hirg sl Harzuan

Hufi
Smrah

S mrah

lNemceli Bavban Ardshan ks ljpcar Hablear Artvin S Admushane S

il | Hubd
S mrah

Ador
T mrmh

lemceli ki Ardahan Haysuri Habiin Sart lgpdar Artvm Samsk tales

k- b Hulif
S mrah

5 mral

leceli Ardaban Hayburi Hinbdusiri ljpar Artvim hdin St Tamak S

212 [ Habl
i mrmh
‘::]“; B2 58 a9 tX [EE] 164 174

lNmceli Bayvbar Ardshan Hiablsiri ljdar Arivim kii= Eam St Hartn

213 Hufil
S mrah

Ador
T mrmh

lNemceli Ligdar Ardshan Habdsiri Havburi Artvim Smap A-pmstsshane Kam Hartm

4 [ Hafi
Fmrah

Ador
S mrah

lemcli Habkan Ardahan Hayburi ljpear Artvim S Kilis Aadmushane Hartmn

3 Hulif
Jmrah

Ajnr
Smrmh

leceli Habbkan Hayburi Ardshsn ljpar Artvim Srmmk ilis ham irpmssshane

kL] Hullif
S mrmh

i mrah

lNemceli Ardaban Habksr Havbuari ljpcar Crurmednbara Artvin Kilis Hartin S

7 Hufil
5 mral

Ajnr i 5 g i e ¥ig HA T (=) Fiv]
Yarah 141 24 14, alE 271 a4 E b, of 2l

lemcli Ardaban Hayburi Habdsiri ljpear Artvim Lramushans Kilis Hartan Fam

18 | Hufl
Y mrah

Smrmh

Agir yaralanmalar i¢in hesaplanan en yiiksek kaza maliyetine sahip il 2008 yilinda 419.2 milyon TL ve
2018 yilinda 1.2 milyar TL ile yine Istanbul olmustur. Agir yaralanmali kazalar icin en diisiik kaza
maliyetine sahip iller 2008 yilinda 3.8 milyon TL ile Ardahan ve 2018 yilinda 20.3 milyon TL kaza
maliyetiyle Tunceli olmustur. lgili yillarda trafik kazalar1 sonucu gergeklesen hafif ve agir yaralanmalarin
en fazla Istanbul ilinde gerceklesmis olmasi, en az hafif ve agir yaralanmalarin ise Tunceli ile Ardahan
illerinde olmasindan dolay1 bu sonuglarin ¢ikmasi beklenilen sonu¢ olmustur.
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IV.  SONUCLAR

Trafik kaza maliyetlerinin tilke ¢apinda hesaplanarak belirlenmesi, trafik giivenligini kabul edilebilir
seviyelere ¢ikarma acisindan biiyiik 6nem tasimaktadir. Politikacilar, karar vericiler ve ilgili paydaslar,
trafik kazalarinin sayisini ve ciddiyetini azaltmak amaciyla uygulanan politikalarin ve dnlemlerin ekonomik
etkilerini hizl1 bir sekilde tahmin etmeye ihtiya¢ duyarlar. Bu sayede, uygulanan politikalarin veya alinan
onlemlerin sonuglart hizli ve etkin bir bi¢imde gozlemlenebilir [1]. Bu ¢alismadaki bulgulardan hareketle
karayollarinda gergeklesen trafik kazalarinda maliyetleri diistirecek 6nlemler acilen alinmalidir. Tiirkiye’de
ulastirmanin maliyet hesaplarinin daha gergek¢i ve kapsamli olabilmesi adina gelecekteki bazi veri
eksikliklerinin giderilmesi gerekir. Ornegin agir ve hafif yarali ayrimma ait yarali sayis1 ayriminin
yapilmamis olmasi Ozellikle diger iilkeler ile yapilan karsilastirmalarda en onemli eksiklerdendir [1].
Ulkede her yil kazalara karisan en cok tasit tiirii olarak otomobiller ve ikinci sirada kamyonetler
gelmektedir. 2008 ve 2018 yillar1 arasinda tasit sayisi siirekli artig egiliminde olmustur.

Trafik kazalarinin sosyal maliyetlerini tahmin ederken gecikme maliyetlerini birgok tilke hesaplamalara
dahil etmemektedir. Bu gecikme maliyetlerinin hesaplamalara dahil edilmesiyle, kazalarin sosyal
maliyetlerine iliskin daha iyi tahminler elde edilebilir ve bu da kaza azaltma onlemlerinin maliyet ve
faydalariin daha dogru degerlendirilmesini saglayabilir [1]. Birgok karayolu giivenligi 6nlemi, 6liim ve
ciddi yaralanma iceren kazalar1 azaltmay1 amaclamaktadir. Hatta bir¢ok iilke “Vizyon 0 adli ¢alismalari
hedeflemistir.

Trafik kazalarindaki 6lii ile hafif ve agir yaralanmalar i¢in belirtilen 2010 y1l1 kaza birim maliyetleri [16]
TUFE’ye gore giincellenmis ve kaza maliyetleri her il igin ayr1 ayr1 hesaplanmigtir. Buna gére: dliimlerin
kaza maliyetleri 2008 yilinda 4.4 milyar, 2018 yilinda ise 16.4 milyar TL olarak hesaplanmistir. Yaralilarin
kaza maliyetleri ise 2008 yilinda 5.3 milyar TL, 2018 yilinda ise 20.6 milyar TL olarak hesaplanmustir.
Oliimler icin en yiiksek kaza maliyetine sahip il 2008 y1linda 326.4 milyon TL ve 2018 yilinda 1.1 milyar
TL ile Istanbul olmustur. En diisiik kaza maliyetine sahip illerimiz ise 2008 yilinda 3.1 milyon TL ile
Tunceli ve 2018 yilinda 19.7 milyon TL ile Batman olmustur. Ilgili yillarda trafik kazalar1 sonucu en fazla
oliimiin gerceklestigi ilin Istanbul, en az dliimiin gergeklestigi illerin Tunceli ve Batman olmasindan dolay1
bu sonuglarin ¢ikmasi beklenilen sonu¢ olmustur. Agir yaralanmalar i¢in hesaplanan en yiiksek kaza
maliyetine sahip il 2008 y1linda 419.2 milyon TL ve 2018 yilinda 1.2 milyar TL ile Istanbul olmustur. Agir
yaralanmali kazalar i¢in en diisiik kaza maliyetine sahip illerimiz ise 2008 yilinda 3.8 milyon TL ile
Ardahan ve 2018 yilinda 20.3 milyon TL kaza maliyetiyle Tunceli olmustur. ilgili yillarda trafik kazalari
sonucu en fazla agir yaralanmalarin gerceklestigi ilin Istanbul, en az agir yaralanmanin gergeklestigi illerin
Tunceli ve Ardahan olmasindan dolayr bu sonucglarin ¢ikmasi beklenilen sonu¢ olmustur. Hafif
yaralanmalar i¢in hesaplanan en yiiksek kaza maliyetine sahip il 2008 yilinda 122.1 milyon TL ve 2018
yilinda 350.7 milyon TL ile Istanbul olmustur. Hafif yaralanmali kazalar igin en diisiik kaza maliyetine
sahip iller ise 2008 yilinda 1.1 milyon TL ile Ardahan ve 2018 yilinda 5.9 milyon TL kaza maliyetiyle
Tunceli olmustur. Ilgili yillarda trafik kazalar1 sonucu en fazla hafif yaralanmalarin gergeklestigi ilin
Istanbul, en az hafif yaralanmalarin gergeklestigi illerin ise Tunceli ve Ardahan olmasindan dolay: bu
sonuglarin ¢ikmasi beklenilen sonug olmustur.

Trafik kazalarinin ekonomik boyutunun hesaplanmasi ve bu maliyetlerin karar vericilere, politika yapicilara
ve ilgili tim kurum ve kuruluslara gercek biiyiikliikleriyle sunulmasi gerekmektedir. Bu sayede, somut
rakamlarla farkindalik yaratilarak trafik kazalarinin baslica 6liim nedenleri arasinda oldugu gercegi goz
oniinde bulundurularak, kazalarin azaltilmasi yoniinde olumlu adimlar atilabilir. Siirdiiriilebilir ulastirma
politikalarina ihtiya¢ duyulan iilkede, kaza acil eylem planlarinin hazirlanmasinin da son derece dnemli
oldugu aciktir. Ayrica, kaza maliyetlerinin bilinmesi, yatirimlarin karliligini ve verimliligini artirmak icin
politika yapicilara yol gosterici olabilir. Bir¢ok arastirmaci, karayolu tasitlarindan kaynaklanan bilinen
zararlar (trafik, giriiltii, emisyonlar vb.) disinda, digsal maliyetlerin hesaplanmasinin ara¢ kullaniminin
gercek maliyetini daha net ortaya koyacagini diisinmektedir. Dolayisiyla, 6zellikle Tiirkiye’de bu konuda
yapilacak caligmalarin literatiire onemli katkilar sunacagi ve yillar igerisindeki degisimin daha net olarak
goriilecegi diisliniilmektedir.
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